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Czolg podstawowy T-80 jest pierwszym na swiecie masowo produkowanym wozem tej klasy napedzanym
silnikiem turbinowym i jednoczesnie oddzielna gatezia rozwoju charkowskich T-64, dysponujacych takim
napedem, ale innym podwoziem. Uzbrojeniem i sila ognia T-80 ogéinie réwniez odpowiadat wozom
T-64 i T-72. Od czasu przyjecia czolgu T-80 w ZSRR produkowano zatem i rozwijano jednoczesnie trzy typy
czolgéw podstawowych z tymi samymi dziatami, ale réznymi napedami i podwoziami. Pomimo technicznych
i politycznych powodéw ich powstania, czolgi T-80 jeszcze dzi$ odgrywaja znaczaca role w skutecznym
prowadzeniu walk przez ukrainskie sity zbrojne, sa réwniez istotnym elementem uzbrojenia wojsk agresora.
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Ukrainska sluzba
turbinowych

czolgow T-80

mitetu Centralnego KPZR i Rady Mini-

stréw ZSRR z 16 kwietnia 1968 roku. Od
tego momentu datowac mozna historig tego
czotgu, W tym czasie w szeregu radzieckich
fabryk trwaly przygotowania do podjecia
masowej produkgji seryjnej nowego czotgu
T-64. Takie zadanie otrzymat rowniez Lenin-
gradzki Zaktad Kirowski (LKZ). Po zaprzesta-
niu prac nad czolgami ciezkimi jego projek-
tanci stworzyli czolg rakietowy oparty na eks-
perymentalnym wozie Obiekt 432, opraco-
wanym przez Charkowskie Biuro Projektowe
Budowy Maszyn (ChKBM). W 1967 roku pra-
ce nad tym czolgiem zostaty wstrzymane,
" co bylo powaznym ciosem dla zespotu pro-
wadzonego pod kierunkiem giéwnego pro-
jektanta Zozefa Jakowlewicza Kotina.

Kotin objat w 1968 roku stanowisko wi-
ceministra przemystu obronnego ZSRR, a le-
ningradzkim biurem projektowym zaczat kie-
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Poczqtki T-80 zwigzane sg z decyzja Ko-

rowac mtody i ambitny Nikofaj Siergiejewicz
Popow. Ciekawostka jest to, ze obaj szefowie
leningradzkich zakfadow byli absolwentami
Politechniki Charkowskiej, przez co niektdre
rosyjskie biografie konstruktorow czotgow
w ZSRR wyrazajac poglad o leningradzkiej
szkole budowy wozow pancernych, milcza
o jej charkowskich korzeniach.

W latach 60. silnik turbinowy uznano
za catkiem obiecujacy naped, zwlaszcza ze
w ZSRR opracowano pierwszy na $wiecie
eksperymentalny model czotgu z jego $mi-
glowcowym odpowiednikiem. Na poczatku
lat 70. w ZSRR nie byto-dostepnych silnikéw
wysokopreznych o mocy 1000 KM, a wielu
wysokich ranga urzednikow, w szczegoInosci
Dmitrij Fiodorowicz Ustinow, uznalo za za-
sadny pomyst budowy czolgéw z zastoso-
waniem napedu turbinowego. Po przetesto-
waniu prototypom}ych wozow z takim $mi-
gtowcowym napedem, przemyst radziecki

A Czolgi T-80BW z pierwszej partii, otrzymanej przez
SZ Ukrainy po przywroceniu gotowosci bojowej.
Wozy jeszcze wyposazone w radzieckie Srodki facznosci.

ANDRIJ KIKAWSKILJ
ANDRI1J CHARUK

rozpoczat prace nad specjalistycznym silni-
kiem czolgowym tego rodzaju. W lipcu 1967
roku, podczas spotkania pod przewodni-
ctwem D. Ustinowa, zdecydowano o zapro-
jektowaniu napedu z turbing gazowa dla
charkowskiego czotgu T-64.

Zadanie byto specyficzne - silnik turbi-
nowy musiat zmiescic si¢ w przedziale nape-
dowym seryjnych czotgdw, wylaczajac ukfad
chiodzenia, i zapewnia¢ moc na poziomie
1000 KM przy jednostkowym zuzyciu paliwa
wynoszacym 240 g/KM. Spetnienie tych wy-
magan znaczaco poprawiato wiasciwosci dy-
namiczne i uzytkowe seryjnego czotgu T-64.
Testy pierwszych prototypow silnika plano-
wano przeprowadzi¢ juz pod koniec 1970
roku. Prace badawczo-rozwojowe pod kie-
rownictwem S.P. Izotowa przeprowadzono
w Leningradzkim Zrzeszeniu Przemystowym
im. W. Klimowa w latach 1968-1972, a proto-
typ silnika oznaczono jako WTDT-1000T. Ze-
spot LKZ przeprowadzit prace zwigzane
z adaptacjg i montazem silnika turbinowego
w czolgu T-64A, ktory miat by¢ produkowa-




ny w zakfadach przemystu pancernego ZSRR.
Juz w maju 1969 roku w prototypowym czot-
gu o indeksie Obiekt 2195P1 zamontowano
prototypowy WTDT-1000T. W 1970 roku w za-
ktadach motoryzacyjnych w Katudze rozpo-
czeto przygotowania do seryjnej produkgji
silnika turbinowego, ktory otrzymat indeks
GTD-1000T. Numer ,1000" oznaczal moc
maksymalna 1000 KM, w praktyce silnik za-
pewni¢ miat czolgowi przynajmniej 795 KM.
Gwarantowany czas jego pracy wynosit 1000
motogodzin.

Warto szczegbtowo rozwazyc specyfike
.serca” T-80. Silnik GTD-1000T okazat sie
trwaly, posiadat dwie jednostopniowe tur-
biny sprezarki, pierscieniowa przeciwbiezng
komore spalania, wolng jednostopniowg tur-
bine napedowa z regulowanym urzadzeniem
dyszowym do spowalniania czotgu. Cykl ro-
boczy skiadat sie z tych samych procesow
co silnika tlokowego: dolot, sprezanie, spala-
nie, rozprezanie i wydech. Jednak w odroz-
nieniu od silnikow ttokowych, w ktorych pro-
cesy te odbywaja sie sekwencyjnie w cylin-
drze, w turbinie gazowej procesy te zachodzg
jednoczesnie i w sposob ciagty w réznych
migjscach. W szczegdlnosci procesy zasysa-
nia i sprezania w sprezarkach wejsciowych,
spalania - w komorze spalania, rozprezania
- w turbinach gazowych, spalin — w dyszy
wydechowej. Uzyskana moc przekazywana
jest z turbiny poprzez reduktor silnika i czte-

robiegowe skrzynie boczne. Wedlug projek-
tantow zmniejszenie liczby biegéw wykorzy-
stywanych w trakcie jazdy powinno by tak-
ze mniej ucigzliwe dla mechanika-kierowcy.
Predkos¢ obrotowa wirnika turbiny, w zalez-
noséci od podawania paliwa i oporu gruntu,
moze wahac sie od zera do 26 650 obr./min.
Silnik w przedziale napedowym pojazdu za-
budowano jako monoblok z agregatami,
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A T1-80 (na zdjeciu dowédczy T-80BK) powstal w prostej linii z rozwiniecia czotgu T-64.

co miato znacznie przyspieszac i utatwiac wy-
miane catego zespolu napedowego.
Podczas testow pierwszego eksperymen-
talnego egzemplarza czotgu z silnikiem tur-
binowym wykazano niemoznos¢ wykorzy-
stania podwozia T-64, przenoszacego zwiek-
szone parametry dynamiczne i wibracje pod-
czas jazdy po twardszych nawierzchniach.
Aby rozwiazac te problemy, twércy T-80, przy
wsparciu wyspecjalizowanych instytutow ba-
dawczych, zaprojektowali zupetnie nowe pod-

A Czolgi T-80BW w jednej z ukrainskich skfadnic sprzetu.

wozie, zamiast modernizowac seryjne z T-64.
Juz w drugim prototypie, Obiekt 2195P2, za-
stosowano nowg konstrukcje podwozia - ma-
sywne kola jezdne z zewnetrzng krawedzia,
gasienice wykonane z tloczonych elementow
potaczonych ze soba podwéjnym, réwnole-
glym zawiasém gumowo-metalowym, po-
dobnym do tego z gasienic T-64, przy czym

wyttoczone elementy gasienic w miejscach
styku z kotami otrzymaty gumowa podklad-
ke redukujaca drgania. tozyskowane kofa
i gasienice zmasywna guma nie tylko thumity
wibracje, ale takze zmniejszaly przejezdnosc
na podmoktych glebach. W latach 1971-1976
wyprodukowano ponad 100 pierwszych czot-
gow T-80 w celu przetestowania ukladu na-
pedowego i kilku propozycji gasienicowego.

T-80 zostat przyjety na uzbrojenie w 1976
roku i stat sie pierwszym na $wiecie produko-
wanym masowo czotgiem z napedem gtow-
nym opartym o silnik turbinowy. Do stuzby
w Armii Radzieckiej wprowadzono wiec trzy
podstawowe czolgi: T-64, T-72 i T-80. Jedna
z przyczyn tego paradoksu ma charakter po-
lityczny. Rozwoj T-80 byt kontrolowany przez
przysztego ministra obrony ZSRR, wspo-
mnianego juz Dmitrija Ustinowa. Jego zda-
niem nadrzednym faktem byto to, ze przyszty
czotg M1 Abrams byt opracowywany w USA
jako prawdopodobna odpowiedz na radziec-
ki T-80. | niewiele osob w najwyzszych kre-
gach wojskowych kwestionowato opinie te-
go wysokiego urzednika, a takze ekonomicz-
ny aspekt tego projektu. Koszt jednego pro-
totypu silnika WTDT-1000T na poczatku 1970

iy

roku wyniost 167 000 rubli, a cena seryjne- -

go czotgu T-64A wynosita woéwczas 174 000
rubli. Czyli w T-80 tylko silnik kosztowat tyle,
co caly czolg T-64, podczas gdy pod wzgle-
dem podstawowych parametréw, poza pred-
koscia, czolgi te bylty poréwnywalne.

W konstrukeji T-80 wykorzystano bo-
wiem elementy czotgu T-64A: armate, amu-
nicje czy mechanizm tadujacy. Na pierwszym
protatypie Obiekt 219SP1 zamontowano od-
lewang wieze z monolitycznym pancerzem
i jednym przyrzadem obserwacyjnym dla
mechanika-kierowcy. W czotgu T-80 system
uzbrojenia byt ogdlnie podobny do tego
éﬁgﬂﬂlﬂﬂ
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A T-80B w hali Charkowskich Zakladéw Naprawy Czotgow. Podczas remontu czolg zmodernizowano do standardu T-80BW.

z T-64A - gtowne projekty dla nowych roz-

. wigzan w obszarze ostony i kierowania

ogniem przeprowadzono w Charkowie, pro-
jektanci z Leningradu zajmowali sie przede
wszystkim wyzwaniem dotyczacym integra-
qji silnika turbinowego z konstrukcja czotgu
i zapewnienie jego funkcjonalnosci.

MODERNIZACR | PRODUKCIR SERVINA

Réwnolegle z produkcja rozpoczety sie pra-
ce nad modernizacjg T-80. Od 1976 roku
produkcja seryjna prowadzona byta w Le-
ningradzkim Zakfadzie Kirowskim, a pézniej
w Omskim Zaktadzie Budowy Maszyn Trans-
portowych. Zespét napedowy wytwarzat
Katuski Zaktad Silnikowy, nalezacy do Mini-
sterstwa Przemystu Lotniczego. W momen-
cie przyjecia do stuzby koszt pojedynczego
T-80 trzykrotnie przekraczat warto$¢ T-64A
- odpowiednio byto to 480 tysiecy i 140 ty-
siecy rubli. Na poczatku lat 80. koszt seryjnej
produkgji turbin gazowych mégt zostac kil-
kukrotnie obnizony dzieki ich masowej pro-
dukgji. Jednak wskazniki ekonomiczne nie
zmienity determinacji Ustinowa, aby sku-
pi¢ sie na T-80 jako jedynym czotgu pod-
stawowym armii radzieckiej. Jego wizji nie
podzielata czes¢ wojskowych, w szczegdl-
nosci dwczesny szef Gléwnego Zarzadu Sa-
mochodowo-Pancernego, marszatek Ama-
zasp Chaczaturowicz Babadzanian. Tego sa-
mego zdania byl jego nastepca, generat
Jurij Potapow, ktéry w 1980 roku zastapit
Babadzaniana. Nikt jednak oficjalnie nie wy-
razat swojej opinii.

P> Zdjecie przedwojenne i hala charkowskich zakladéw
z silnikami turbinowymi. Dzieki takim zapasom
przemyst mogt usprawniac m.in. czotgi T-80.
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Wszystkie modyfikacje T-80 wyposazono
w armate gladkolufowa 2A46 kal. 125 mm.
Uzbrojenie gtéwne ujednolicono w ramach
wszystkich radzieckich czotgow. Poprawe wi-
docznosci ze stanowiska kierowcy uzyskano
poprzez zamontowanie trzech przyrzadéw
obserwacyjnych. Wzmocnienia sity ognia
T-80 dokonano poprzez zwiekszenie do-
ktadnosci pomiaru zasiegu i skrocenie cza-
su przygotowania do strzatu. Prace te prowa-
dzity wspdlnie Centralne Krasnogirskie Biu-
ro Projektowe i Panstwowy Instytut Optycz-
ny im. S.I. Wawitowa w ramach moderniza-

¢ji standardowego celownika optycznego
TPD-2-49, poprzez potaczenie go z dalmie-
rzem laserowym. W efekcie wspolnych wy-
sitkéw udato sie stworzyc¢ celownik TPD-K1.
Jego testy prowadzono w prototypach czol-
g6w T-72, T-80 i T-64A od 26 grudnia 1974 do
15 marca 1975 roku. Obejmowaty one zarow-
no préby stacjonarne, jak i strzelania oraz jaz-
de. TPD-K1 typowo byt jednak instalowany

tylko w czotgach rodziny T-72.

W zmodernizowanym czotgu T-80B
(Obiekt 219R), przyjetym na uzbrojenie w 1978
roku, zastosowano ten sam system kierowa-
nia ogniem 1A33 Ob z celownikiem 1G42,




opracowanym i przetestowanym w prototy-
pach T-64B. Celownik 1G42 z dalmierzem byt
znacznie bardziej zaawansowany od TPD-K1,
posiadat przy tym stabilizacje w dwéch ptasz-
czyznach. Caty potencjat projektowy lenin-
gradzkiego osrodka skierowano na podwozie
i ukfad napedowy. Konstrukcja T-80B zosta-
fa ujednolicona z wczesniej opracowanymi
* czolgami T-64A i T-64B pod wzgledem sze-
regu elementéw, ale pomimo takiego same-
go uzbrojenia i rownolegtej produkgji koszt
T-80B w porownaniu do T-64B byt dalej dwa
razy wyzszy. Przy czym klasyczne stanowisko
przeciwlotniczego karabinu maszynowego
w T-80, zamiast zdalnie sterowanego zesta-
wu napedzanego elektrycznie w T-64, wygla-
dato raczej mato nowoczesnie. Powodem tej
decyzji, zdaniem projektantow z Leningradu
i Niznego Tagita, miato by¢ niewystarczaja-
ce przy zwalczaniu szybkich obiektow po-
wietrznych pole obserwacji zdalnego zesta-
wu przeciwlotniczego. Réwniez wsrod uzyt-
kownikéw nie byto jednoznacznosci w tym
wzgledzie i czolgi T-64, T-72 oraz T-80 produ-
kowano z réznymi rozwigzaniami dla wiezo-
wych karabinéw maszynowych, skrzynkami
amunicyjnymi, ale zawsze z tym samym wkm
NSWT kal. 12,7 mm.

Nawet w najwyzszych kregach kraju cia-
gle dyskutowano, ktéry z silnikow jest lep-
szy. Bylo oczywiste, Ze naped turbinowy jest
znacznie mniej efektywny od tlokowego pod
wzgledem kosztéw, ma wysokie zuzycie pa-
liwa podczas jazdy czy niemoznos¢ urucho-
mienia ,na popych”. Poprawiono takze osto-
ne i zwigkszono moc silnikow w seryjnych
czotgach. W pierwszej potowie 1980 roku
w ZSRR opracowano pancerz ochrony dy-
namicznej Kontakt-1, ktérego montaz na se-
ryjnych T-80B rozpoczeto w 1983 roku. Tak
zmodernizowany czotg otrzymat nowy in-
deks T-80BW (Obiekt 219RW). Od lipca 1980
roku produkowano réwniez nowa modyfi-
kacje silnika GTD-1000TF, charakteryzujaca
sie mocg 1100 KM, a od stycznia 1987 roku
moc silnika osiggneta od serii 29 juz 1250 KM.
Zmodernizowany T-80BW produkowany byt
do 1991 roku.

W latach 70. w ChKBM prowadzono sze-
roko zakrojone prace nad udoskonaleniem
seryjnego czotgu T-64B. Opracowano nowy
osprzet do kierowania ogniem, ktéry bez
zmian zostal przyjety do nowego T-80U
(Obiekt 219AS). Zmodernizowane czolgi otrzy-
maty system kierowania ogniem 1A45 i ce-
lownik 1G46. Dla ujednolicenia floty czolgéw
na poczatku 1980 roku na najwyzszych szcze-
blach podjeto decyzje o produkgji T-80U
w zakfadach czotgowych w Charkowie, Le-
ningradzie i Omsku, przy jednoczesnym za-
chowaniu na liniach produkcyjnych Uralwa-
gonzawodu wozu T-72. Decyzja ta zostata
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podjeta bez wystarczajacych analiz, w tym
ekonomicznych, i opierata sie na woli szere-
gu wplywowych notabli ZSRR, przede wszy-
stkim ministra obrony ZSRR, marszatka
D.F. Ustinowa, pierwszego sekretarza Lenin-
gradzkiego Komitetu Obwodowego KPZR,
G.W. Romanowa i generalnego projektanta
LKZ oraz cztonka komisji rewizyjnej KC KPZR,
M.S. Popowa. Do uruchomienia szerokiej
produkcji T-8QU w Charkowie konieczne by-
to przede wszystkim rozwigzanie proble-

A Pododdziat czotgow T-80BW podczas szkolenia
taktycznego na poligonie. Po 2014 roku w ukrainiskiej
armii w wozy tego typu wyposazono pododdziaty
powietrznodesantowe i piechoty morskiej.

mu zwiekszenia dostepnosci silnikow turbi-
nowych. Biorac jednak pod uwage ogrom-
ne koszty rozpoczecia produkcji seryjnej
GTD-1000T w Charkowie, podjeto decyzje
o instalacji w T-80U nowego silnika wysoko-
preznego 6TD-1 0 mocy 1000 KM, ktéry po-
wstal na bazie seryjnego silnika 5TDF.

Dla wojska byto oczywiste, ze T-80 po-
wstat jako alternatywa dla czolgu T-64A z sil-
nikiem 5TDF i bardzo obawiano sie posiada-
nia trzech rodzin czotgéw podstawowych,
wprowadzonych do linii w o$miu modyfika-
cjach. Projektant generalny leningradzkich
zakladéw, M.S. Popow, kategorycznie jednak
sprzeciwial sie zastosowaniu silnika 6TD-1,
nawet jako opcji zapasowej. Wykorzystujac
swoje stanowiska, wszelkimi mozliwymi spo-
sobami, staral sie blokowac uruchomienie
produkcji silnika wysokopreznego 6TD-1
i jego montaz w czotgu T-80. Po $mierci gtow-
nego zwolennika T-80, marszatka Ustinowa,
przemyst i wojsko podijety ,salomonowa de-
cyzje". W Charkowie od 1985 roku rozpoczeto
wytwarzanie T-80UD z silnikiem wysokoprez-
nym 6TD-1, a w Leningradzie i Omsku produ-
kowano T-80BW i T-80U. Kompletacja wozéw

T-80B/BW, T-80U, T-80UD jest ogdlnie zblizo-
na do przyjetej w T-64 i opiera sie na efektach
jego modernizaciji.

Dramat i problematyke wytwarzania
czotgéw w ZSRR pokazuja liczby wyprotu-
kowanych T-80 wszystkich wersji. W latach
1978-1996 w Leningradzie i Omsku zbudo-
wano 5391 egzemplarzy T-80B i BW oraz 431
T-80U. Z kolei w latach 1983-1985 w Char-
kowie powstato 45 egz. T-80U wyposazonych
w zdalnie sterowany karabin przeciwlotni-

czy. T-80UD z silnikiem diesla, wytwarzanych
tam pomiedzy 1985 a 1992 rokiem, zbudo-
wano z kolei 715. Dla poréwnania, w catym
okresie produkcji T-64 powstafo ich 13 100
egzemplarzy.

Na poczatku lat 90. jednostki Armii Ra-
dzieckiej dyslokowane na zachdd od Uralu
dysponowaty okofo 100 czotgami T-80 oraz
4300 T-80B/BW. Niewiele wczesniej, w 1987
roku, w radzieckiej Zachodniej Grupie Wojsk
w NRD znajdowato sie 2260 czotgow T-80B/
BW oraz okoto 4000 T-64A/T-64B/T-64BW.
Wozy T-64 i T-80 stanowity wiec podstawe ra-
dzieckich sit pancernych. W spadku po ZSRR
nowo powstate Sity Zbrojne Ukrainy otrzy-
maty 248 czolgow T-80, w tym 60 T-80UD
napedzanych silnikiem diesla i 188 turbino-
wych T-80/T-80B/T-80BW. Niemal natych-
miast zaczeto je jednak wycofywac z jedno-
stek bojowych i wysytac do baz sprzetowych
i parkéw remontowych znajdujacych sie przy
zakfadach zajmujacych sie czotgami. W wa-
runkach redukcji armii na duzg skale i refor-
my Sit"Zbrojnych Ukrainy jako czolg podsta-
wowy wybrano T-64BW.

W publicznych zrodfach do 2013 roku nie
podawano liczby ukrainskich T-80. Dopiero
rocznik ,Military Balance 2013" zawierat in-
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formacje o 165 takich czotgach w Ukrainie.
Na terenie parku remontowego Charkow-
skich Pancernych Zakfadéw Remontowych
znajdowato sie 78 czotgéw T-80B i T-80BW.
Co wazne, jeszcze w czasach ZSRR zaklad ten
opanowal remont silnikow GTD-1000T. Z kolei
na terenie Kijowskich Pancernych Zakftadow
Remontowych miato by¢ kolejnych 66 czol-
g(’)\"v T-80B i T-80BW. Ukrainskie uczelnie woj-
skowe mialy takze niewielka liczbe T-80.

-y

A Zdobyczny T-80BWM w jednym z wyzwolonych miast Ukrainy (2022 rok).

W latach 2010-2011 Charkowskie Pancer-
ne Zaktady Remontowe wyremontowaty sil-
niki GTD-1000TF oraz szereg innych urza-
dzen elektrycznych pochodzacych z biatoru-
skich T-B0BW, ktdre dostarczano do Jemenu.
Doktadna liczba naprawionych silnikéw nie
jest znana, ale prawdopodobnie chodzito tyl-
ko o 66 kompletow. Zaktad w Charkowie od-
wiedzili tez przedstawiciele jemenskiej armii,
ktérzy zapoznali sie z mozliwosciami ope-
racyjnymi T-80BW oraz szczegotowo z po-
tencjatem ukrainskiej firmy. Nie mozna wy-
kluczy¢, ze stronie bialoruskiej zapewniono
wsparcie techniczne rowniez przy naprawie
automatu ltadujacego i szeregu innych ele-
mentow czolgu T-80. Dzieki tym dostawom
Ukraificy na nowo wypracowali technologie
remontow silnikéw turbinowych i stworzy-
li kadre wykwalifikowanych do takich zadan
specjalistow.

Zainteresowanie ukrairiskimi jednostka-
mi napedowymi wyrazity rowniez Chiny.
W potowie 2011 roku strona chiriska otrzy-
mata cztery silniki GTD-1000TF z osprzetem
elektrycznym zamontowanym w osobnym
pojemniku i komora na akumulatory. Silniki te
prawdopodobnie wykorzystywano w prze-
mysle. Dokladne dane dotyczace wartosci
tego zamowienia nie s znane.

Do 2014 roku ukrainskie T-80 nie stuzy-
ty w jednostkach bojowych, ale niektore
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przeznaczono do zadan szkoleniowych. Kil-
ka ich egzemplarzy znalazto si¢ w skladzie
169. Osrodka Szkoleniowego ,Desna”. Insty-
tut Wojsk Pancernych Narodowego Uniwer-
sytetu Technicznego ,Politechnika Charkow-
ska” rowniez wykorzystywat T-80 w pro-
cesie szkoleniowym. Oprécz kilku T-80UD
znajdowat sie tam takze prototyp T-80BW
z silnikiem 6TD-1, ktéry rozne Zrodia okre-
$lajg jako T-80BWD. Kilka T-80UD z pance-

rzem reaktywnym Kontakt-1 znajdowato sie
w Narodowej Akademii Wojsk Ladowych
im. hetmana Piotra Sahajdacznego. Wszyst-
kie wymienione powyzej instytucje posia-
daly w pododdziatach wsparcia po miesza-
nej kompanii czolgéw T-80, nalezacych do
kilku wersji i z roznych lat produkdji.
Wszystko zmienito sie w 2014 roku. Po-
czatek rosyjskiej agresji na Krymie i w Don-
basie zmusit do podjecia pilnych dziatan
w celu wzmocnienia potencjatu ladowego Sit
Zbrojnych Ukrainy. Zwrocono takze uwage
na T-80 zasilane silnikami turbinowymi, kto-
re byty zunifikowane poprzez zestaw uzbro-
jenia z powszechnym w Ukrainie czotgiem
T-64. Co wiecej, T-80 byly w catkiem dobrym
stanie i mozna je byto wprowadzi¢ do stuzby
przy niewielkich naktadach i w krétkim cza-
sie. Odnowieniem tych czotgéw zajmowat sie
wyspecjalizowany Charkowski Remontowy
Zaklad Pancerny, a w pracach przede wszy-
stkim skupiono sie na wyprodukowanych
przed 1985 rokiem wozach T-80B. Podczas
remontu czolgi otrzymaty pancerz reaktyw-
ny i zaczety odpowiadac wersji T-80BW. Tak
zmodyfikowany pojazd fatwo rozpoznac
po grubej na 30 milimetrow plycie pancer-
nej przyspawanej do przedniego pancerza.
Czolgi T-80BW z pierwszej partii zostaty wy-
posazone w stare radiostacje R-174, co z kolei
identyfikujemy po cienkiej, elastycznej ante-

nie. Pézniej wozy zaczeto wyposazac w kra-
jowe radia K-2RB Lybid. Modernizacja T-64BW
do poziomu modelu 2017 data baze do ulep-
szenia rowniez i T-80BW. Co wiecej, te czol-

gi sa praktycznie identyczne pod wzgledem -

uzbrojenia czy srodkow facznosci.

Odpowiednia modernizacja rozpoczefa
sie w 2019 roku w Charkowskich Zakfadach
Pancernych. Czolgi te otrzymaty ulepszo-
ny nocny celownik dziatonowego TPN-4E
z ukrainskiej firmy Trimen, w ktérym w miej-
sce kanatlu noktowizyjnego zamontowano
termowizyjny. Srodki te oczywiscie popra-
wity wiasciwosci czotgu podczas strzelania
w nocy i w warunkach stabej widocznoici.
Nowy celownik posiada wymiary rozwigza-
nia standardowego, dzieki czemu jego mon-
taz mozliwy jest bez potrzeby wykonywa-
nia przerébek itp. Pojedyncze czolgi mogty
by¢ wyposazone w oswietlenie LED i stopnie
w czesci tylnej nad potkami gasienicowymi.
Tak zmodernizowane T-80BW nie otrzyma-
ty nowego oznaczenia, ale wizualnie wyroz-
nia je brak reflektora podczerwieni znajdu-
jacego sie typowo po lewej stronie armaty
oraz instalacja modufu pancerza reaktywne-
go W jego miejscu.

Biorac pod uwage chocby nieco wyi-
sze whasciwosci dynamiczne, T-B0BW po pra-
cach remontowych skierowano do Wojsk
Desantowo-Szturmowych, a nastepnie i pie-
choty morskiej. W 2020 roku w konkursie
na najlepszy pluton czotgéw wziety udziat
dwa zespoly na T-80BW: z 25. Samodzielnej
Brygady Powietrznodesantowej i 36. Samo-
dzielnej Brygady Piechoty Morskiej.

Wedtug ,Military Balance 2022" na po-
czatku 2022 roku ukrairiska piechota morska
posiada¢ miata 28 zmodernizowanych czol-
géw T-80BW, a oddziaty powietrznodesan-
towe 60. Wedtug tej samej publikacji w re-
zerwie znajdowaly sie jedynie 34 egz. T-80.
Pozostata czes¢ czotgow mogla stuzy¢ jako
dawcy czesci zamiennych lub nie podlegala
remontom/odtworzeniu sprawnosci. Jednym
z powodow moglo by¢ ujednolicenie roznej
liczby agregatéw i urzadzen pochodzacych
z wozéw z réznych lat produkgji. Jesli prze-
analizujemy caty okres wytwarzania T-80,
w tym samym czasie eksploatowano czotgi
z piecioma modyfikacjami silnika turbinowe-
go i czterema modyfikacjami skrzyni biegow.
Jednoczesnie modyfikacje te nie byly za-
mienne | wymagaty prac w wyspecjalizowa-
nych zaktadach remontowych. Przykfadowo
skrzynie biegéw T-80BW wyprodukowanych
po lipcu 1985 roku nie s3 wymienne z wcze-
$niejszymi’ modelami ze wzgledu na zasto-
sowanie zwalniacza hydraulicznego (retar-
dera) ulatwiajacego sterowanie czolgiem.
Wymiana bloku z silnikiem serii 71, 38, 29
jest mozliwa tylko po modyfikacji przegro-
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dy uktadu napedowego i tablicy rozdzielczej
kierowcy, utozeniu nowych kabli elektrycz-
nych i ponownym montazu czesci przekfad-
ni. Wiekszos¢ silnikow serii 38-00 i 38-01 wy-
produkowanych w okresie od lipca 1980 do
stycznia 1985 roku trafita wiasnie na Ukraine.

Ukrainskie T-80 byty aktywnie wykorzy-
stywane w bitwach i starciach wojny rosyj-
sko-ukrainiskiej z 2022 i 2023 roku. W szcze-
goblnosci podczas obrony Kijowa, w walkach
w obwodzie charkowskim, sumskim i na kie-
runku potudniowym. Potwierdzony zostat
takze przypadek zdobycia przez wojsko ukra-
inskie na kierunku charkowskim szesciu eg-
zemplarzy T-80BWM nalezacych do rosyjskiej
200. Brygady Strzelcow Zmotoryzowanych.
Za ten wyczyn dowodca batalionu, ktéry
jednoczesnie zdobyl dwa wrogie plutony
czotgéw i park tankowania, otrzymat tytut
Bohatera Ukrainy. W walkach o miasto Le-
biedyn w obwodzie sumskim zdobyto piec
rosyjskich czotgow T-80U, a jeden zniszczo-
no. Znaczna liczba zdobytych przez strone
ukrairiskg na poczatku zakrojonej na szero-
ka skale inwazji byla rowniez i konsekwencjg
wiekszego zuzycia paliwa przez silniki turbi-
nowe oraz niewydolnosci rosyjskiej logisty-
ki. Pododdziaty T-80 wymagajg wiekszej licz-
by tankowan.

Dane dotyczace uzycia turbinowych T-80
s3 dos¢ fragmentaryczne. W stuzbie ukra-
inskiej znajdujg sie zaréwno standardowe
T-80BW i T-80U, jak i zmodernizowane mo-
dyfikacje T-80BWM i T-80UE-UK. Aby moc
wykorzystac wozy zdobyczne konieczny by}
przede wszystkim montaz witasnych srod-
kow tacznosci. Jak podaje portal Oryx na po-
towe pazdziernika 2023 roku, Ukraincy zdo-
byli (w ré6znym stanie technicznym) 84 czot-
gi T-80BW, 46 T-80U, jeden T-80UK, cztery
T-80UE-1, 33 T-80BWM i dwa kolejne T-80
nieokreslonej wersji. To duza wiec grupa.

Zdobyczne T-80 roznych wersji byly uzy-
wane m.in. przez 93. Samodzielng Brygade
Zmechanizowana, 1. Samodzielna Brygade
Specjalnego Przeznaczenia im. |. Bohuna, czy
charkowski specoddziat , Kraken”.

Wedtug tego samego portalu Oryx, stra-
ty ukrainiskie na potowe pazdziernika 2023
roku wyniosty 57 czotgow ,T-B0BW", Mozliwe,
ze czes¢ z nich to zdobyczne wozy. ,Military
Balance” za 2023 rok pokazuje obecnosc
80 czotgow T-80BW/BWM/U/UK w Wojskach
Ladowych Sit Zbrojnych Ukrainy (dane li-
czebne na temat T-80 w piechocie morskiej
i Wojskach Desantowo-Szturmowych nie sg
podawane, mozliwe wiec, ze tych 80 T-80 to
wszystkie zarejestrowane czolgi tego typu
w Sitach Zbrojnych Ukrainy). -

Ukrainiscy czotgisci najbardziej docenia-
ja zmodernizowane czotgi T-80U i T-80BWM.
Powodem jest nowoczesniejszy system kie-

A 7dobyczny T-80U, na ktérym zamontowano optyczno-elektroniczny system przeciwdziatania Sztora-1 (2023 rok).
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rowania ogniem 1A45 i celownik 1G46 w wo-
zach T-80U oraz obecnos¢ nocnego celow-
nika termowizyjnego dziatonowego. Czolgi
T-80U daty dowoddcy mozliwosc strzelania
z dziala czolgowego i zwiekszyly zasieg wy-
krywania celu w nocy. Czolgistom odpowia-
da wyzsza dynamika wozow z silnikiem tur-

binowym, brak chiodzenia cieczg silnika, -

co przy monoblokowej konstrukgji jednostki
napedowej znacznie uproscito konserwacje
i naprawy. Ceng za te atuty byl wzrost zuzycia
paliwa o 1/3, znacznie wydiuzony czas roz-
ruchu silnika turbinowego (do jednej minu-
ty), brak mozliwosci uruchomienia pojazdu
,na popych” i hamowania silnikiem czy zna-
czna wrazliwosc silnika turbinowego na pyl
w powietrzu. Zdarzaly sie przypadki niewta-
$ciwej obstugi zdobycznych egzemplarzy
z powodu braku wiedzy i specyfiki konkret-
nej wersji. Po energicznym nacisnieciu pe-
datu paliwa czolg nie reagowat natychmiast,
ale po pewnym czasie, ze wzgledu na specy-
fike rezimu pracy silnika turbinowego. Czolg
T-80 wymaga tez wiekszej uwagi ze wzgle-
du na stan akumulatorow, poniewaz jest
to gtowne zrodlo energii do uruchomienia
napedu turbinowego. Znaczgca temperatu-
ra spalin spowodowata z kolei potrzebe pew-
nego dostosowania w bojowym wykorzy-
staniu w ciemnosci T-80 z turbinami. Pomi-
mo roznych trudnosci T-80 jest caly czas ak-
tywnie wykorzystywany w wojnie rosyjsko-
-ukrainskiej. H

Fotografie: SZ Ukrainy, archiwum autora i redakeji.

< T-80BW podczas cwiczen. Czolgi tego typu nie s
podstawowym wozem tej klasy w SZ Ukrainy,
ale dzigki zdobyczom gtdwnie z 2022 roku, ciggle sa
catkiem licznie wykorzystywane w wojnie z Rosja.
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