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Andrzej Olejko
T » NIEZNANY EPIZOD Z WALK UKRAINSKIEJ POWSTANCZEJ
ARMII (UPA) W LATACH 1946-1947. DZIALANIA LOTNICTWA
POLSKIEGO I CZECHOSLOWACKIEGO W OPERACJACH
PRZECIWKO UPA

Y cmammi aBTOp BUCBITINIOE HEBIAOMUI €ni3of B 60poTbbi YKpaiHCLKOI NOB-
ctaHcbkoi apmii (YIA) y 1946-1947 pp. AHani3ytoTbes Ail Nonb-
CbKOT i YexocnoBaubkoi aBiauii nig yac onepadin npotn YTA.
Knroyosi  cnoa: YKkpaiHCbKka NOBCTaHCLKa apMis, MOMbCbKa i YexocnoBaLbka
aBiauisa, KomiteT HauioHanbHoi 6e3nekn, “Akuisa B”.
o zakonczeniu Il wojny $wiatowej wiosna 1946 r. decyzja Panstwowego Komitetu
P Bezpieczenstwa (PKB) w celu lepszego skoordynowania wysitkéw jednostek ludowego
Wojska Polskiego (WP) dziatajacych na terenie wojewoddztwa rzeszowskiego
przeciwko sotniom i kureniom UPA, utworzono Grupg Operacyjna (GO) “Rzeszéw”. W marcu
1946 r. Dowodztwo Lotnictwa (DL) polecito przydzieli¢ do niej ze sktadu 2 Samodzielnego
Mieszanego Putku Lotniczego (2 SMPL) dowodzonego przez ptk. A. Tarasowa stacjonujacego na
warszawskim lotnisku na Polu Mokotowskim wydzielona Eskadr¢ lotnicza. Putk wyposazony byt
min. w dwuptatowe samoloty wielozadaniowe typu Polikarpow Po-2, o mieszanej konstrukcji
sklejkowo-drewnianej — popularne pociaki badz kukuruzniki. Do sit GO “Rzeszéw” przydzielono
poczatkowo sze$¢ takich maszyn, nieco poézniej jeszcze trzy kolejne. W ten sposéb powstat
specjalny pododdziat lotniczy skierowany do walk gtownie z oddzialami UPA na terenie Pogorza
Dynowsko-Przemyskiego, Bieszczadéw Zachodnich i Beskidu Niskiego. Na dowodcg w/w Eskadry
dowodzacy 2 SMPL wyznaczyt por. pil. Jozefa Dembowskiego, ktory przed 1939 r. zdobywajac
pierwsze lotnicze do$wiadczenie szkolil si¢ w lataniu nad gorami na terenie Wojskowego Osrodka
Szybowcowego (WOS) w Ustianowej. W skladzie pilotow ww Eskadry znalezli si¢: por. Tadeusz
Pytel, ppor. Zygmunt Danylow, ppor. Henryk Kulesza, chor. Smuk, chor. Bronistaw Kluczyk, chor.
A. Wrobel, chor. A. Korzeniowski, a w gronie personelu technicznego znalezli si¢ sierzanci:
Stanistaw Olearczyk, Pawtowicz, Szablinski (Szablicki?), Smajkiewicz, Kroélikiewicz i plut.
Bogdanow. Wytyczne do dzialan bojowych dowddca Eskadry otrzymat od dowoddcy GO
“Rzeszow”. Baza polowa Eskadry miato by¢ pole wzlotéw-ladowisko w Sanoku usytuowane przy
sztabie 8 Dywizji Piechoty (DP) za$§ trzy samoloty ww typu mialy bazowa¢ w Przemyslu przy
sztabie 9 DP [1, s. 120].

Po kilku dniach od podjetej decyzji o utworzeniu Eskadry, do Sanoka przylecialo pigé
samolotéow typu Po-2 ladujac na ladowisku potozonym w zakolu Sanu na jego lewym brzegu.
Personel latajacy zamieszkal w kwaterach prywatnych w poblizu ladowiska, za§ personel
techniczny — mechanicy bedacy jednoczesnie strzelcami poktadowymi, gdyz w Eskadrze brakowato
obserwatorow-nawigatorow — zamieszkal w namiotach na ladowisku [na obecnym lotnisku
sanitarnym w Sanoku-Biatej Gorze rozbito takze kilka namiotow z wyposazeniem technicznym —
przyp. A.O.]. Samoloty wielozadaniowe typu Po-2 uzbrojone byly w bron poktadowa — km-y
lotnicze typu “Szkas” badZ w montowane rkm-y piechoty typu “Diegtiariew” obslugiwane przez
strzelca z drugiej kabiny. Pod dolnymi ptatami samoloty posiadaty takze zamontowane wyrzutniki
dla lekkich bomb, lecz gtéwnym uzbrojeniem zaldég byly granaty wyrzucane przez obserwatora z
drugiej kabiny pojedynczo badz w wiazkach. Od momentu przebazowania do Sanoka zatogi
Eskadry rozpoczgly na rzecz dowddztwa GO “Rzeszé6w” loty rozpoznawcze i1 szturmowe nad
nowym dla personelu latajacego terenem, jakze cigzkim terenem gorskim (z sanockiego ladowiska
samoloty startowaly w kierunku na most na Sanie, z tego tez kierunku podchodzity tez do
ladowania). Jeden ze swych lotow tak wspominat dowodca Eskadry: (...) Najbardzie; na
poludniowy-wschod wysunigty rejon Bieszczadow, w okolicy Ustrzyk Gornych 1 wzgorza Halicz,
nazywano popularnie “wyrostkiem robaczkowym” [badz “Slepa kiszka”]. “Wyrostek” wymagat



zdecydowanej operacji. Przypuszczano, ze w tym niedostgpnym, dzikim terenie znajduje sig
os$rodek dyspozycyjny UPA. Jako nawigatora zabralem ze soba ppor. Aleksandra Danielaka. [Por.
A. — w podstawowym zestawieniu personelu latajacego Eskadry nawigator ten nie figuruje,
najprawdopodobniej dofaczyl do jednostki w okresie pozniejszym — przyp. A. O.] Danielak byt
bardzo cennym oficerem dla Eskadry. W czasie wojny latal na “pociakach” [Po-2] w 2 PNB
“Krakow” [2. Putk Nocnych Bombowcoéw], mial wigc olbrzymie do$wiadczenie i $wietnie znat
prac¢ nawigatora na samolotach Po-2. Postanawiamy startowac skoro §wit. Jak zwykle mamy
ktopoty z komunikatem meteorologicznym. Eskadra nie posiada wiasnej stacji meteorologicznej,
najblizsza znajdowata si¢ w Krakowie. Przewaznie wigc komunikaty nadchodzity z opdznieniem i
byly nieaktualne. Zreszta w Bieszczadach [Zachodnich] panowata z zasady lokalna pogoda,
najczesciej wige nie zwazaliSmy na komunikaty. Wierzac wiasnemu doswiadczeniu, startujemy z
pelnym obcigzeniem. Jak zwykle pdolko ledwo wystarcza. Przelatujemy San. Wysoko$ci nabieram
nad miastem. Sanok przypomina frontowe miasta. Jeszcze do niedawna na jego ulicach grasowaty
bandy [okre§lenie stosowane w odniesieniu do sotni UPA wystepujace w literaturze
wspomnieniowej 1 w dalszej czeséci tekstu — przyp. A. O.]. Od czasu, gdy zakwaterowalo tu
dowddztwo 8. DP, panuje spokoj. Po ulicach chodza patrole wojskowe, w nocy obowiazuje godzina
milicyjna. Jest czynna restauracja, ktéra odwiedzamy od czasu do czasu, a i okoliczni chlopi tez si¢
tu zjezdzaja na targi. Wysoko$ciomierz wskazuje na 500 m. Bior¢ kurs na Baligréd. Pogoda jest
cudna, widoki rozpo$cierajace si¢ pod samolotem nie do opisania. Przelatujemy nad szczytem
gorskim porosnigtym wiekowymi §wierkami. Teren gwattownie ucieka w dot — 100 — 200 — 300 m.
W dolinie wije si¢ gorski strumien. Oddaj¢ drazek sterowy i nurkuj¢ w dot. Tarcza sloneczna ginie
za pasmem gorskim. Zbocze jest pokryte cieniem. Gdzieniegdzie nad drzewami unosza si¢ poranne
opary. Wyrdéwnuj¢ samolot. Kosiakiem [lot koszacy na matej wysokosci] sung w strong stromego
skalistego zbocza. Danielak zdumiony patrzy na mnie pytajaco: Chcesz si¢ wmeldowaé w gore?
Naturalnie, ze nie chcg. Ale znam dobrze teren. Dolina zatamuje si¢ pod katem w lewo. W ostatniej
chwili ktade “pociaka” [Po-2] w glgboki zakret. Sita odsrodkowa wgniata mnie w fotel. Znow mkne
nad potokiem. Jeszcze kilka zmian kursu i nadlatuj¢ nad zielona, o tagodnych zboczach potoning.
Na jej stoku wida¢ pasace si¢ stado bydta. Wyglada to niewinnie, ale ja znam dobrze metody
banderowcow. Przelatuj¢ nad krowami i wykonuj¢ krag. Domniemani pasterze rozbiegaja sig,
wyciagaja ukryta bron i wala do naszego “pociaka” [Po-2]. Jasne wigc, z kim mamy do czynienia.
[Por. A.] Danielak chwyta szybko granaty i kaem, a ja wykonuj¢ nalot od stonca, aby byto im
trudniej celowa¢. Nadlatujemy. Padaja granaty. Karabin ujada: ta, ta, ta. Dosy¢? — pytam sig.
Jeszcze raz — wota nawigator. Skret i nastepne zej$cie. Widze mknacych do lasu upowcow. Sciga
ich zajadly ogien naszego ‘“‘szkasa”. Bandziory nie pozostaja dtuzni. Spod lasu odpowiadaja
ogniem. Pociski bija po kadlubie i silniku. Obrywa rurka, w efekcie nie dziala predkosciomierz.
Ghupstwo. Dam radg. Nawigator tymczasem ustala doktadnie miejsce rozlokowania bandy.
Domyslam sig, ze pasterze naleza do sotni “Bira”, ktora wlasnie tutaj dziala. Jeszcze pot godziny
krecimy si¢ nad okolicznymi wioskami, potoninami i lasami, poszukujac banderowcow. Potem
lecimy na Baligréd. Tu [ppor. A.] Danielak zrzuca meldunek [cigzarkowy] na stanowisko oddzialu
KB. [W] [Korpus Bezpieczenstwa Wewngtrznego]. Naturalnie nie tylko [ppor. A.] Danielak
dopisywat loty bojowe. Codziennie latali wszyscy piloci i1 strzelcy Eskadry. Codziennie
rozpoznawano ruchy band, ostrzeliwano je z powietrza, wspierano wtasna piechotg. Oto statystyka
wykonywanych przez Eskadrg zadan bojowych:

[ljedna zatoga wsparta ogniem z powietrza pluton zolierzy z 8 DP, ktory pomigdzy
Grabownica Starzenska a Pakoszéwka wpadl w zasadzk¢ polskiego oddziatu Narodowych Sit
Zbrojnych (NSZ — batalion “Zuch”) mijr. “Zubryda”.

[lpomiegdzy 12 a 15 IV 1946 r. zatogi wsparty oddziaty 8 DP, ktére przeprowadzaly operacje
przeciwko sotni UPA “Chromenki”.

[Jw dniach 18-21 IV 1946 r. jedna zatoga prowadzita rozpoznanie na rzecz 9 DP. W rejonie
lasow pomigdzy Jaroslawiem a Lubaczowem, podczas poscigu za sotniami UPA “Jara” i
“Zacharki”.



CJw dniach 20-24 IV 1946 r. zalogi wspieraly akcje przeciwko sotniom UPA “Smereka” i
“Bira”.

“lw dniach 25-28 IV 1946 r. dwie zatogi wspieraty oddziaty 8 DP patrolujac teren nad lasami
gdzie ukrywaty si¢ sotnie UPA z kurenia “Rena”.

"lw okresie 25-29 IV 1946 r. jedna zatoga zlokalizowala oddzial “Wotynianka” pomagajac
tym samym w jego likwidacji w rejonie Wola Rézanicka — Moszczanica

(17 V 1946 r. meldunek jednej z zaldég dopomodgt w likwidacji oddziatu UPA w rejonie
Bereznicy Wyznej.

(118 V 1946 r. dwie zalogi zaatakowaly ogniem broni poktadowej na szosie Sanok — Zagorz
polski oddziat NSZ (batalion “Zuch”) mjr. “Zubryda”, zmuszajac go do odwrotu i ukrycia si¢ w
lesie.

"lw rejonie Huzeli jedna z zatdg celnym zrzutem tadunkow wybuchowych zniszczyta bunkier
UPA bezskutecznie atakowany przez zokierzy 33 putku piechoty (pp).

(128 VI 1946 r. dwie zatogi dzigki obserwacji z powietrza, w rejonie wsi Roszuszki wykryly
Scigang grupg z sotni UPA “Burtaki” 1 przeprowadzily atak z powietrza [1, s. 120-121; 2, s. 237—
238; 3, s. 403-405].

Dnia 29 V 1946 r. bataliony 34 1 36 pp, w ramach dziatan przeciwko UPA probowaly wyprze¢
sity przeciwnika z rubiezy Liszna-Wujskie u podndéza Gor Stonnych. W walkach w okolicy
Mrzyglodu, Sanoka i1 Jurowiec uzyto klucza trzech maszyn wielozadaniowych typu Po-2
dowodzonego przez dowodce Eskadry por. pil. J. Dembowskiego, ktory tak wspominal: (...)
WystartowaliSmy w trzy samoloty o godz. 4.00. Po zbiérce nad uspionym Sanokiem
uformowali$my szyk “schody w prawo”. Ja prowadz¢ klucz, lecac z [st. sierz. S.] Olearczykiem a
[por. T.] Pytel i [chor.] Smuk z Krolikiewiczem i1 Szablickim. Czas naszego ataku na umocnienia
bandy “Krytacza” zostal precyzyjnie ustalony, by skoordynowaé nasze dziatania z batalionami
piechoty. Lecac tuz nad umocnieniami wroga, obrzucili$my je wiazkami granatow. W nastgpnych
nalotach ostrzelaliSmy banderowcow z poktadowych karabinéw maszynowych. Zaobserwowatem
duza skuteczno$¢ naszego ognia. Bandyci nie wytrzymywali tej ogniowe] nawatnicy. W tym
wypadku mieliSmy bowiem zdecydowana przewage. Banda oparta si¢ na trudno dostgpnych, ale
niezalesionych szczytach. Trudno ich bylo z tych umocnien wykurzy¢, zdobywajac szczyt od dotu.
Natomiast my atakowali$my od gory, mielismy ich jak na “patelni”. Totez zdajac sobie sprawg z
beznadziejnej sytuacji, rzucili si¢ do panicznej ucieczki. Na ten moment czekali tylko nasi
piechurzy. Ruszyli do ataku. Nam niestety konczyta si¢ amunicja. Szkoda jednak byto wraca¢ na
lotnisko 1 opuszcza¢ rejon walki, bo przeciez z gory moglismy tatwo obserwowac uciekajacych
gorskimi §ciezkami banderowcdw i nadal atakowaé. I woéwcezas to porucznik [T.] Pytel pomachat
skrzydlami samolotu. W pierwszej chwili nie wiedziatem o co mu chodzi, ale zaraz zrozumiatem
jego intencje. Gwaltownie znizyt lot, wykonal ostry zakret 1 wyladowat na stoku sasiedniej gory, na
ktérym znajdowata sig spora grupka naszych zokierzy. I cale szczgscie, bowiem bez ich pomocy
samolot niechybnie musiatby si¢ stoczyé w przepas¢. Tak pochyty byt ten stok. Poszlismy w §lady
[por. pil. T.] Pytla. Do ladowania przymierzyt si¢ [chor.] Smuk, a potem ja. Podbiegli Zohierze,
podtrzymywali samoloty za skrzydta i ogony, a my tadowaliémy dostarczone przez amunicyjnych
taSmy z pociskami i granaty. Gdy tylko uzupemniliSmy amunicjg, Zolnierze obrocili samoloty
silnikiem w dot zbocza 1 po kilkudziesi¢gciometrowym zaledwie rozbiegu “z gorki na pazurki” znow
byliSmy w powietrzu, aby za chwil¢ ponownie wlaczy¢ si¢ do walki. Po wystrzelaniu amunicji
wrocilismy do Sanoka [2, s.232-234]. Po wspomnianej akcji, zaraz po wyladowaniu dowodca
Eskadry otrzymat nowy rozkaz: zatoga w sktadzie por. pil. J. Dembowski 1 st. sierz. S. Olearczyk
miala polecie¢ w rejon Cisnej celem dostarczenia meldunku cigzarkowego od dowodcy 8 DP oraz
nawiazania kontaktu z wlasnymi oddziatami pomigdzy Cisna a Ustrzykami Gornymi (sytuacja
jednego z batalionéw piechoty nie byla znana dowodztwu). W rejonie Cisnej lotnicy zrzucili
meldunek w oznaczonym miejscu lecz gdy samolot wleciat w gorskie doliny pomigdzy Cisng a
Ustrzykami Goérnymi samolot zostal zestrzelony na wysokosci szczytdéw Wysokiego Berda i
Smereka ogniem broni maszynowej sotni UPA. Ogien uszkodzit silnik i samolot z wieloma
przestrzelinami na skrzydtach i w kadlubie przymusowo ladowata na niewielkiej podmoktej taczce



w okolicy Smereka gdzie obecnie znajduje si¢ rezerwat Olszyny Legowej ulegajac rozbiciu [4].
Wystany na poszukiwania lotnikow pododdzial piechoty z 34 pp ppik. Jana Gerharda uratowat
zestrzelona zatoge co tak relacjonowat pilot: Por. pil. J. Dembowski tak opisywat dalszy ciag
wydarzen: (...) Od strony lasu zaterkotala pepesza. Raz, drugi... Dato sig¢ stysze¢ jakie$ dalekie
glosy, pokrzykiwania. Niechybnie banderowcy! [St. sierz. S.] Olearczyk skierowal w tamta strong
lufe karabinu maszynowego. Mocno $cisnalem tetetkg [pistolet produkcji ZSRR — przyp. A.O.] w
dloni. Kiedyz wreszcie to wszystko si¢ zacznie? — niecierpliwilem si¢. Najgorsze sa chwile
oczekiwania, gdy czlowiek jest juz przygotowany na wszystko i wie, zdaje sobie z tego sprawg, jaki
moze byé koncowy efekt. Zeby tylko nie ranili, zeby tylko nie wpas¢ w ich rece zywym! To bylo w
tej chwili moje jedyne zyczenie. Tymczasem glosy stawaly si¢ coraz wyrazniejsze. W naszym polu
widzenia nie mogliSmy jednak nikogo dostrzec. Teren byt tu pagérkowaty. Zza zalomu skaty
wytonito si¢ kilka sylwetek. [St. sierz. S.] Olearczyk puscit w ich strong krotka serig. Nastata
niepokojaca cisza. Tylko odglosy strzatow naszego [rkm] “diegtiariewa” niosly si¢ echem po
okolicznych zboczach. Ale i one przebrzmialy. I nagle ustyszeliSmy czyj$ glos: — Lotnicy, nie
strzelajcie! My wojsko! W tym momencie jakbym si¢ drugi raz urodzit. Wrdcita nadzieja. I radosc¢.
Ale nie mogtem przeciez w takiej sytuacji zawierzy¢ w pelni zastyszanym stowom. Wiedziatem, ze
banderowcy potrafia stosowaé rézne fortele. — Skad wy, z jakiego putku? — wyrzucilem z siebie
pytanie. — Z trzydziestego czwartego, z Baligrodu — ustyszalem odpowiedz. Lecz 1 ona nie moglta w
pelni zadowoli¢. — Jesli to prawda, niech dwoch zolnierzy podejdzie do nas bez broni! —
zawyrokowatem. — Dobrze, zaraz do was podejda! — odpowiedziat kto§ z oddali. I rzeczywiscie.
Podeszto do nas dwoch mtodych, sympatycznych zotnierzy. [St. sierz. S.] Olearczyk przez caty czas
trzymat ich na muszce [rkm] “diegtiariewa”, a ja zazadatem od nich okazania dokumentow. Nie
budzily zastrzezen. ByliSmy uratowani. W tym rejonie dziatal wiasnie, dazac do likwidacji bandy
“Rizuna”, batalion zolierzy dowodzony przez podputkownika Jana Gerharda, pdzniejszego autora
powiesci “buny w Bieszczadach”. Z przeciwleglego zbocza zotnierze [pptk. J.] Gerharda
obserwowali nasze zestrzelenie 1 wiedzac, ze gdzies w najblizszej okolicy znajduje si¢ banda UPA,
natychmiast po$pieszyli nam na ratunek. Zdazyli na czas. MieliSmy okazje¢ zapoznaé sig¢ z
putkownikiem [J.] Gerhardem, ktory byt dowoddca 34. Pulku [piechoty]. Serdecznie
podzigkowaliSmy mu i jego zolnierzom za ocalenie zycia. Tymczasem podjechaly zotnierskie
podwody. Z naszego “pociaka”, przy pomocy zothierzy, wymontowaliSmy uszkodzony silnik 1
niektore przyrzady poktadowe. ZaladowaliSmy to wszystko na jedna z furmanek. Platowiec
oblalismy benzyna i podpalili. Dla niego juz nie bylo ratunku. Z batalionem zotnierzy przez Cisna
dotarliSmy do Baligrodu — nie bez przygdd zreszta, ale to opowies¢ niemajaca zwiazku z
dziataniami lotnikow — a stad do Sanoka bylo juz blisko. Znéw znalezliSmy si¢ na naszym
ladowisku [5, s. 189]. Po tym zdarzeniu por. pil. J. Dembowski powrdcit do swego macierzystego 2
SMPL a dowddztwo Eskadry w Sanoku objat por. pil. Tadeusz Pytel (zniszczony samolot
skasowano ze stanu Eskadry) [6, s. 53-58]. Zalogi Eskadry stacjonujacej w Sanoku czgsto
wykonywaty loty tacznikowe utrzymujac przeplyw informacji pomiedzy Naczelnym Dowddztwem
Wojska Polskiego (NDWP) i dowddztwem V Okregu Wojskowego (V OW) przewozac meldunki,
kurierow itp. W jednym z takich lotéw zaloga samolotu wielozadaniowego typu Po-2 w sktadzie
chor. pil. Z. Danytow 1 kpt. Butkiewicz ze sztabu 8 DP. w beskidzkim rejonie Kroélika Polskiego
wykryta oddziat UPA, ktory zaatakowano z powietrza. Dzialania Eskadry lotniczej GO “Wista”
trwaly do 9 X 1946 r. gdy ulegla ona rozwiazaniu, po czym samoloty wielozadaniowe typu Po-2
wraz z zalogami oraz personel naziemny powrdcilty do macierzystego 2 SMPL w Warszawie. Do
dyspozycji dowddztwa 8 1 9 DP pozostawiono jednak na miejscu po dwa samoloty (samoloty
przydzielone do 8 DP jesienia 1946 r. prawdopodobnie bazowaly nadal na lotnisku w Sanoku).

W 1946 r. nie tylko WP uzylo lotnictwa do dziatah przeciwko UPA. Uzyto go rowniez w
dziataniach armii czechostowackiej przeciwko sitom UPA. Teren gtownie wschodniej Stowacji
oraz Morawy wzigty byl pod uwage przez dowodztwo czechostowackiego lotnictwa jako teren
bazowania wydzielonych sit lotniczych majacych za zadanie gldwnie rozpoznanie z powietrza sit
UPA operujacych na pograniczu polsko-czechostowackim, badz przemieszczajacych si¢ w glab
panstwa czechostowackiego. W okresie od kwietnia do wrzesnia 1946 r. jedna Eskadra dolnoptatow



o konstrukcji metalowej, samolotéw szturmowych typu Iliuszyn -2 m 3 z 30 Pulku Lotnictwa
Szturmowego (30 PLSz) zostala po przebazowaniu na lotnisko w KoSicach zaangazowana do
wykonywania powietrznego rozpoznania. Do 21 IV 1946 r. jako cz¢s$¢ sit Grupy “Ocel” zlozonej z
oddziatow 3 1 4 (dowddztwo stacjonowato w PreSove) zatogi 30 PLSz wykonywaly loty w
wschodniej czgsci Republiki Czechostowackiej (10 IV 1946 r. powietrzne rozpoznanie wykryto
oddziat UPA w rejonie Humennego gdzie doszto do starcia z oddziatem czechoslowackiej armii).
Na lotnisko w KoSicach ponadto detaszowano kilka maszyn mysliwskich, dolnoptatéw o
konstrukcji mieszanej typu Lawoczkin La-5 FN 1 La-7 z 1 Putku Mysliwskiego (1 PM), pod
dowodztwem dowodcy putku mjr. pil. Ludovita Kozy, pod ktorego rozkazami znalezli si¢ piloci:
K. Geletko, K. Farsky, S. Konvalinka, R. Palaticky, A. Matousek, L. Dobrovodsky, J. Skorvanek,
L. Koza, L. Solari O. Bunta) [2, s. 232-234; 7, s. 22].

Aktywno$¢ oddziatow UPA w okresie zimy 1946/1947 r. zmalala i obie strony zaktywizowaty
swoje dziatania dopiero wiosna 1947 r. po $mierci 28 III 1947 r. pod bieszczadzkimi Jablonkami
gen. broni Karola Swierczewskiego. Jego ostatnia droga na Podkarpacie wiodta 27 III 1947 z
Krakowa via Rzeszow, gdzie na lotnisku w podrzeszowskiej Jasionce zostat przetransportowany
wraz z otoczeniem przez trzy samolotowy klucz wielozadaniowych samolotow typu Po-2 z 2 SMPL
z Warszawy w wersji limuzyna-salonka [8, s. 282]. Jego przylot z lotniska Jasionka do Krosna tego
samego dnia miat miejsce badz na pokladzie samolotu transportowego, dolnoptata konstrukcji
metalowej typu DC-3 “Dakota”, badz w salonce-limuzynie typu Po-2. Po starciu z sotnia UPA
“Hrynia” w Jabtonkach, ciato zastrzelonego gen. broni K. Swierczewskiego przetransportowano do
Sanoka samochodem, za$§ z tamtejszego ladowiska polowego samolotem sanitarnym (wg relacji
swiadka zdarzenia Mariana Kurka wielozadaniowy samolot typu Po-2 mial specjalna komore na
nosze — przyp. A.O.) do Krosna. Odlot z Krosna trumny ze zwlokami gen. broni
K. Swierczewskiego miat miejsce na poktadzie samolotu transportowego typu DC-3 “Dakota”
pilotowanego przez por. pil. J. Dembowskiego (wg relacji $wiadka zdarzenia Mariana Beresia
trumng ze zwlokami gen. broni K. Swierczewskiego lotem przetransportowano z podrzeszowskiego
lotniska Jasionka gdzie mogt ja ww samolotem dostarczy¢ z Krosna por. pil. Jozef Dembowski —
przyp. A.O.). Wydarzenie to spowodowalo, ze wiosna 1947 r. w dziataniach stworzonej do dziatan
przeciwko UPA z zadaniem ostatecznej likwidacji sit UPA na terenie Polski potludniowo-
wschodniej (Akcja “Wista”) GO “Wista” przeciw sitom UPA, WP uzylo zarowno jednostek
piechoty, artylerii oraz sit pancernych. W ramach ww sit w walkach nad Bieszczadami Zachodnimi,
Pogoérzem Dynowsko-Przemyskim oraz Beskidem Niskim ponownie uzyto takze sit lotniczych —
samoloty wielozadaniowe typu Po-2 uzyto do lotéw bojowych (loty rozpoznawcze, ewakuacyjne,
szturmowe 1 tacznikowe). Dowodztwo 8 DP planowato wraz z nadejsciem wiosny 1947 r.
zaktywizowanie lotow rozpoznawczych nad obszarem gdzie sity UPA byly najmocniejsze: Wola
Michowa-Komancza-Szczawne-Kulaszne-Bukowiec-Terka-Suche Rzeki. Wiosng 1947 r. w ramach
GO “Wista”, zorganizowano ponownie lotnicza Eskadre, ktora sktadata si¢ z dziewigciu samolotow
wielozadaniowych typu Po-2 i jednego samolotu transportowego typu DC-3 “Dakota”, za$ nieco
p6zniej do Eskadry wiaczono klucz czterech samolotéw szturmowych typu -2 m 3 z 6 PLSz (jego
obstuge tworzylo 27 cztonkow personelu naziemnego). Personel latajacy Eskadry Po-2 tworzyli
doswiadczeni piloci-instruktorzy i nawigatorzy z Oficerskiej Szkoty Lotniczej (OSL) w Dgblinie
oraz piloci z kluczy tacznikowych, istniejacych przy dowodztwach OW WP. Dowoddca Eskadry
zostal por. pil. Dionizy Maciazek, ktory loty bojowe zaczynal nad Bieszczadami Zachodnimi w
1946 r. (Eskadra miala wykonywa¢ nad terenem obszaru “S” jak “Sanok”). Personel latajacy
Eskadry tworzyli: ppor. Jerzy Figarski, ppor. Bogdan Pauczak, por. Kazimierz Olenski (instruktorzy
— piloci z OSL) oraz ppor. Jakub Potczynski, ppor. Zbigniew Deren, ppor. Jan Dzienkowski, ppor.
Ignacy Kirkszer i ppor. Marian Wojewodzki — obserwatorzy. Pozostali piloci pochodzili z kluczy
tacznikowych OW Wroctawia, Poznania, Krakowa i Lublina — w grupie tej znalezli sig: ppor.
Mudry, ppor. Henryk Kulesza, chor. Bronistaw Swiatkowski, chor. Bolestaw Balwierczak, chor.
Wiadystaw Horbaczewski, chor. Kazimierz Dziki (personel techniczny tworzyto 27 technikow,
ktorych szefem byt chor. Franciszek Sokot). Zalogg samolotu transportowego typu DC-3 “Dakota”
stanowili kpt. pil. Wtodzimierz Paliwoda oraz ppor. Zygmunt Danylow, za$§ zatogi samolotow



szturmowych typu -2 m 3 tworzyli: piloci — por. Burow, por. Wiadystaw Czubkowski, por.
Konstanty Licewicz, ppor. Wladystaw Fasciuk i strzelcy poktadowi: sierz. Bogdan Trzebuchowski i
sierz. Franciszek Tarnawski [1, s. 120-121; 3, s. 403—405].

Dnia 21 IV 1947 r. Eskadra lotnicza przebazowana zostata z warszawskiego lotniska na Polu
Mokotowskim lotem na podrzeszowskie lotnisko Jasionka i weszta na list¢ zaopatrzeniowa 8 DP
otrzymujac do swojej dyspozycji terenowy samochod osobowy i cigzarowke. Jednostka znalazta sig
w gotowos$ci bojowej z mozliwoscia dzialan zaraz po otrzymaniu rozkazu lotu bojowego (sztab
Eskadry miescit si¢ w kwaterze dowddcy wyposazonej w telefon). Po zapoznaniu si¢ z terenem
Polski potudniowo-wschodniej piloci Eskadry rozpoczgli loty nad obszarem na potudnie od
Rzeszowa az po rejon granicy Rzeczpospolitej z Republika Czechostowacka — Bieszczady
Zachodnie i Beskid Niski — sporadycznie za$ w rejony Bitgoraja i Hrubieszowa — Roztocze — na
pograniczu z ZSRR. Ponownie wybrano do dziatan bojowych wielozadaniowe samoloty typu Po-2,
ktore byly maszynami uniwersalnymi. Mogly ladowaé¢ w terenie przypadkowym, a majac
stosunkowo mata predkos¢ doskonale nadawaty si¢ do prowadzenia obserwacji w terenie
gorzystym beskidzko-bieszczadzkim pokrytym licznymi zaro$lami na potudnie od linii kolejowej
Jasto-Ustrzyki Dolne, gdzie znajdowaty si¢ kurenie i1 sotnie UPA. Najwazniejszym zadaniem jakie
postawiono przed lotnikami bylo prowadzenie rozpoznania ugrupowan UPA w terenie gérskim, co
byto nie tatwe, gdyz przeciwnik prowadzil aktywne dziatania manewrowe. Trasy przemarszu
oddziatéw WP i Korpusu Bezpieczenstwa Publicznego (KBW) krzyzowaly si¢ wielokrotnie z
trasami przemarszoéw sotni UPA stad tez sytuacja zmieniata si¢ niekiedy z godziny na godzing.
Samoloty wielozadaniowe typu Po-2 nie posiadaty poktadowych radiostacji co utrudniato tacznos¢
z ziemia. W chwili dostrzezenia sit UPA lotnicy przekazywali wiadomo$¢ o tym za pomoca
zrzucanego meldunku cigzarkowego na ziemig, wystrzeliwujac rakiety w kierunku S$ciganego
przeciwnika, lub tez ladujac w poblizu wilasnych oddziatow. Z uwagi na to, ze dziatania
prowadzone byly w terenie pofaldowanym, pokrytym licznymi zaro§lami i lasami wykrycie
przeciwnika nie bylo latwe tym bardziej, ze sotnie UPA wielokrotnie uzywaly zdobycznego
polskiego umundurowania. W zwiazku z tym obserwacj¢ prowadzono z reguly pojedynczymi
maszynami 1 z bardzo niskiej wysokosci. Gen. dyw. Stefan Mossor, dowddca GO “Wista” nakazat
aby w powietrzu bez przerwy znajdowatly si¢ przynajmniej dwa samoloty z zatogami patrolujacymi
rejony objete walkami, wychodzac z stusznego zatozenia, ze jesli nawet ich zatogi nic nie wykryja
to i tak samo ich prewencyjne pojawienie si¢ paralizowaé bedzie sity UPA i zmusza¢ je do
nieustannego maskowania si¢. Blokada z powietrza miata trwac¢ przez cata dobe — w dzien 1 w nocy.
Poczatkowo rozpoznanie z powietrza prowadzono dwa razy dziennie — rano i wieczorem — za§ w
miarg rozwoju walk zatogi Eskadry wykonywatly rozpoznanie przez caty dzien. Z pod rzeszowskiej
Jasionki wykonano glownie loty rozpoznawcze i rzadko szturmowe nad bieszczadzkim obszarem
Lesko-Baligrod-Cisna-Przystup-Wetlina wykrywajac 1 atakujac wykryte grupy UPA z sotni “Bira”.
Nowe rozkazy dowddcy GO “Wista” spowodowaly, ze Eskadra zaczgla prowadzi¢ loty
rozpoznawcze takze noca. Wykonywano je gtownie z lotniska Jasionka gdyz ladowisko sanockie
nie nadawato si¢ do tego rodzaju lotow. Do Eskadry przybyt rosyjski pilot st. lejtnant Wojtalianow,
ktory przeszkolit pilotéw Eskadry — ktérzy dotad nie latali noca — w lotach nocnych, ktore
rozpoczgli min. ppor. Jerzy Figarski i ppor. Kazimierz Olenski — loty nocne ¢wiczono co noc na
trasie Sanok-Jasionka. Ppor. pil. H. Kulesza wspominat: Mechanik sierz. Marian Pawlowicz
zameldowat, ze silnik zostal wyprébowany, a maszyna gotowa jest do lotu. [Ppor. pil. H.] Kulesza
wsiadl do pierwszej kabiny, ppor. [pil.] Ignacy Krikszer do drugiej. Warknat silnik. [Ppor. pil. H.]
Kulesza jeszcze raz rzucit okiem na manometry i zegary z fosforyzowanymi strzatkami. Migajac
pozycyjnymi $wiattami, poprosit o zezwolenie na wykotowanie. Mechanicy réwnoczesnie
wyciagneli klocki spod kot i samolot kiwajac si¢ ze skrzydta na skrzydto, pokotowal na start.
Jeszcze kilka chwil 1 “kukuruznik™ [Po-2] oderwat si¢ od lotniska. Pilot zrobit rundg, sprawdzit
wskazania przyrzadéw i po wprowadzeniu poprawki na wiatr, wziat kurs 170 stopni. Samolot
tagodnie piat si¢ pod niebo. Silnik rytmicznie pracowal, a z rur wydechowych wydostawaty si¢
czerwone jezory ptomieni. Po nabraniu 1000 m, [ppor. pil. H.] Kulesza lekko pchnat drazek
sterowy od siebie, ustawit samolot w locie prostoliniowym i zredukowat obroty §migta do 1650 na



minute. Nawigator zwigkszyl jarzenie $wiatet w kabinie i pilnie wpatrywal si¢ w mapg.
Upewniwszy sig, ze poprawka na wiatr jest wniesiona prawidlowo, z przyjemnoscia zaczat
obserwowaé ciemne plamy lasu, niezwykle malowniczo wygladajace z lotu ptaka. Po pigtnastu
minutach zal$nity pod nimi wody Sanu, w ktorych srebrzyscie odbijaty si¢ gwiazdy. Mimo pracy
silnika wydawato sig, ze wokot panuje idealna cisza, ze samolot ptynie po niebie, niczym todka
niesiona fala. Lecz byt to tylko pozorny spokdj. Witasnie pod ostona nocy, w zagubionych w
gorskich ciemnosciach wioskach, rozgrywaty sig czesto sceny bieszczadzkiego dramatu, pisanego
ostrzem tryzuba. Zatoga wypatrywata wigc, czy nie zabty$nie gdzie$ jakie$ §wiatto lub ognisko. Ale
wszedzie panowala ciemnos¢, tylko przed soba mieli anemiczng tung — to palily si¢ elektryczne
swiatta Sanoka. Kiedy przelatywali nad miastem, z pétnocnego kranca wystrzelity w niebo trzy
rakiety — sygnatl, ze na ladowisku stuzba dyzurna czuwa, ze znaki ladowania sa wylozone. [Ppor.
pil. H.] Kulesza zwigkszyt obroty i samolot zaczal znowu nabiera¢ wysokosci. Musieli osiagnac
1500 m, gdyz przed nimi wylanialy si¢ coraz wyzsze gory. Przelecieli Ostawg 1 Kalniczkg — dwa
potoki gorskie i znalezli si¢ nad Baligrodem. Tu znoéw wzbily si¢ pod niebo rakiety. W odpowiedzi
podporucznik [pil. H.] Kulesza kilkakrotnie nacisnal wlacznik $wiatet pozycyjnych, ktore
zamrugaty umownie do ludzi na ziemi. Po dalszych sze$ciu minutach lotu nawigator polecit zrobi¢
zakret w lewo 1 stana¢ na kursie 110 stopni. Wiasnie mingli Cisng i przelecieli Solinkg. Teraz
samolot lecial w kierunku Ustrzyk Gérnych. Byl to obszar, na ktorym grasowaty bandy “Hrynia” 1
“Bira”. W kazdej chwili nalezalo si¢ spodziewaé, ze palace si¢ ogniska zdradza miejsce
biwakowania banderowcow. Pilot 1 nawigator zwigkszyli czujnos¢ 1 wytezyli wzrok. Do kabiny
zaczeto wdzieraé sig ciepte powietrze. Nastapilo zjawisko inwersji, polegajace na tym, ze gérne
warstwy atmosfery zalegaja masy powietrza cieplejsze niz nad ziemia. A wigc sprawdzity si¢
przewidywania [ppor. pil. I.] Krikszera — pomyslal [ppor. pil. H.] Kulesza. — W rezultacie moze by¢
nad lotniskiem mgta. Nie byto czasu na dalsze medytacje, gdyz z lewa rozciagata si¢ dlugim pasem
Potonina Wetlinska, a na jej przedtuzeniu Potonina Carynska. A co najwazniejsze tu i dwdzie
btysnety ognie —znak, ze banderowcy krzatali si¢ przy sporzadzaniu positkéw. Samolot znajdowat
si¢ nad Wetlina. [Ppor. pil. H.] Kulesza raptownie zrobil zakrgt w lewo i1 przymykajac gaz,
skierowatl si¢ w strong najblizszego z ognisk. W tym czasie ppor. [pil. J.] Krikszer potozyl na
kolanach wiazke granatow. Samolot nabieral coraz wigkszej predkosci, liny wiazace ptlaty
wydawaty ostry poswist, a skrzydta lekko wibrowaty. Ognisko raptownie zaczglo przygasac, a w
stron¢ nurkujacego samolotu skierowaly si¢ biale smugi zapalajacych pociskow. Uplyngly trzy
minuty lotu pelnego napigcia i maszyna znalazta si¢ nad miejscem, w ktérym dogorywato ognisko.
[Ppor. pil. J.] Krikszer wychylit si¢ przez lewa burt¢ i wyrzucit najpierw jedna, a pdzniej druga
wiazke granatow. Samolot lekko zakotysal — to podmuch, ktory powstat w czasie eksplozji
granatéw, dat zna¢, ze maszyna byla blisko, moze nawet zbyt blisko, miejsca wybuchu. [Ppor. pil.
J.] Krikszer mocno przydusit do ramienia kolbe [km] “Diegtiariewa” 1 dlugimi seriami ostrzelat
polang. Banderowcy tez nie préoznowali. Za samolotem biegly czerwone pasma rozswietlonych
pociskow. Ich smugi byty coraz wyrazniejsze 1 krzyzowaty si¢ coraz blizej pod i przed samolotem.
Nagle dat si¢ stysze¢ ostry gwizd. To jeden z pociskow zeslizgnat si¢ po kraterze. — Nie dziata
paliwomierz — poinformowat kolege pilot. ROwnoczes$nie nerwowo spojrzat na manometr ci$nienia
benzyny i oliwy. Przyrzad wskazywat normalne dziatanie instalacji paliwowej — mégl odetchnaé z
ulga. Przymusowe ladowanie w terenie gorzystym, w nocy, pod ostrzatem banderowcéw — to bylby
koniec. Ale zatoga miata ten przystowiowy tut szczgscia i z cigzkiej opresji, jak na razie, wyszla
bez szwanku. Pilot zrobil prawy nawr6t bojowy. W ten sposob wydostal si¢ z pola razenia
karabinéw maszynowych. Nawigator szybko zaznaczyt na mapie miejsce, w ktorym wykryli bandg,
a nastgpnie przyjat kurs 350 stopni. Kiedy troche odetchngli, zauwazyli, ze pod samolotem $ciela
si¢ biate pasma mgly — najwigkszy nieprzyjaciel pilotow. Trzeba byto jak najszybciej uciec przed
nia w gore. — Jak dhugo jestesmy w powietrzu? — [Ppor. pil. J.] Krikszer popatrzyt na dziennik
poktadowy. — Pottorej godziny. — Mozemy jeszcze wisie¢ w powietrzu dwie 1 pot! Spodziewat sig,
ze przez ten czas mgle przegoni wiatr. — Sadze, ze tak. Tym bardziej, ze wiatr zmienit kierunek i
teraz wieje ze wschodu. Za godzing powinnismy by¢ nad lotniskiem. — Samolot kursem pétnocnym
lecial w kierunku Rzeszowa. Lot byl trudny, gdyz wokoét panowata gleboka noc, a pod spodem



Scielita si¢ mgta rozswietlona ksi¢zycem. Poczuliby si¢ beznadziejnie zagubieni i samotni, gdyby
nie rownomierna praca silnika 1 miarowy rytm $migla. Lecz mgta wisiata rowniez nad Rzeszowem.
Stuzba startowa wyraznie styszata prace silnika, ale byla bezradna. Zaloga sama musiata
decydowac o swoich losach. — Mysle, ze trzeba bedzie polecie¢ w kierunku wschodnim, skad wieje
wiatr — powiedzial nawigator — moze tam nie ma tej cholernej mgly. — Dobrze — zgodzit si¢ pilot.
Wzigli kurs na odlegly o 17 km Lancut. Im bardziej posuwali si¢ na wschod, tym mgla byta
rzadsza. Gdy znalezli si¢ nad miasteczkiem, wida¢ byto $wiatla. Lotnicy podniesli si¢ na duchu. —
Tu trzeba bedzie zaczeka¢ — zdecydowat [ppor. pil. H.] Kulesza. Samolot zaczal robi¢ plytkie
potésemki. Byta godzina 1.40. Za godzing powinien by¢ §wit — pomyslat [ppor. pil. H.] Kulesza. —
Ale za godzing skonczy si¢ benzyna. Po dziesigciu minutach byli znéw nad lotniskiem. Wydawato
sig, ze mgla rzednie, bo nad gorna krawedzia pojawily si¢ rakiety. To strzelata stuzba startowa.
Jednak trzeba bylo jeszcze zaczeka¢. Wrocili nad Lancut. Teraz co chwile pilot i nawigator
spogladali na zegarki. Najgorsze byto to, ze nie mogli sprawdzié¢, ile jest benzyny — paliwomierz nie
dziatat. Czas niezmiernie si¢ dtuzyl, w napigciu wstuchiwali sig, czy silnik nie milknie. To byto
chyba najgorsze. Godzina 1.59! Na wschodniej stronie nieba zaczat si¢ powoli rodzi¢ §wit. Niebo z
atramentowej barwy zaczg¢lo stopniowo przybiera¢ spopielata, potem coraz bardziej stalowa, by w
koncu pokry¢ si¢ bladymi smugami pierwszych blaskow porannej zorzy. [Ppor. pil. H.] Kulesza
skierowat samolot znowu na lotnisko. Tym razem nad Jasionka, posréd strzgpow mgly, wyraznie
migatly §wiatla lamp stajennych, ustawionych na znakach startowych. Po chwili pilot i nawigator
wysiedli z maszyny. Podporucznik [pil. J.] Krikszer wreczyl tacznikowi z dywizji mapg, na ktorej
bylo zaznaczone miejsce wykrycia bandy UPA. Jeszcze jedno zadanie zostalo wykonane. Mimo
nocy i mgly [9, s. 133-140].

Od 23 1V 1947 r. Eskadra przebazowana zostata na ladowisko w Sanoku w miejscu gdzie
stacjonowata jej poprzedniczka w 1946 r. skad od razu rozpoczgto systematyczne loty
rozpoznawcze nad Bieszczadami Zachodnimi i Beskidem Niskim. Zasada byta nastgpujaca: dwa
samoloty wielozadaniowe typu Po-2 utrzymywano w powietrzu, za$ na lotnisku nast¢pne dwa
samoloty znajdowaly si¢ w gotowosci startowej. Samoloty pozbawione byly broni poktadowe;j oraz
tadunkow bombowych. Byt to §wiadomy rozkaz dowddcy GO “Wista”, ktéry uwazat ze ze wzgledu
na to, ze obydwie strony uzywaly munduréw WP trudno bylo rozrézni¢ z powietrza czyje oddziaty
ma si¢ pod soba. Unikano w ten sposdb omytkowego ostrzelania wiasnych oddzialéw. Jednak
pomimo to zalogi dla wlasnego bezpieczenstwa zabieraly na loty granaty r¢czne oraz uzbrojenie
osobiste (pistolety typu TT oraz rkm-y piechoty typu “Diegtiariew”). W jednym z lotow pilot ppor.
Bolestaw Balwirczak dostrzegl kolumng wychodzaca z lasu, ktéora nie wystrzelita rakiet
rozpoznawczych 1 pilot przekonany, ze ma przed soba oddzial UPA polecil obserwatorowi
zaatakowa¢ oddziat granatami. Dopiero gdy pilot ponownie wykonywal nawrot oddzial wystrzelit
rakiete rozpoznawcza — atak przerwano w ostatnim momencie. Dnia 18 VI 1947 r. zatloga w
sktadzie: chor. pil. Bronistaw Swiatkowski i por. nawig. Jan Dziefkowski wykryla w okolicy
Soliny oddzial UPA przedzierajacy si¢ na potudnie — lotnicy zrzucili meldunek oddziatom WP
przebywajacym w okolicy i1 po godzinnej walce oddzial ten zostat okrazony przez oddziaty WP i
zlikwidowany. Pomoc ze strony lotnictwa na rzecz jednostek WP 1 KBW byta duza, np. w dniach
12 1 13 V 1947 r. zatogi Eskadry dostarczyly meldunki do sztabu GO “Wista” w Baligrodzie o
walkach przeciwko kureniowi UPA “Rena” w masywie Chryszczatej. Aby mie¢ bezposredni wglad
w sytuacje w gorach, na rozkaz dowodcy GO “Wista” klucz samolotéw wielozadaniowych typu Po-
2 wydzielony z Eskadry przebazowany zostat na ladowisko w Baligrodzie (jedna zatoga byta w
gotowosci, a druga w powietrzu). Chodzito o to aby skréci¢ czas przelotu samolotéw do strefy
patrolowania 1 wydluzy¢ tym samym efektywny czas przebywania samolotow w powietrzu i co
najwazniejsze przyspieszy¢ czas dostarczania meldunkow z rozpoznania — dzigki temu wyjatkowo
szybko wykryto sity UPA wokot Rabego 1 Kamionki. Po kilku tygodniach walk sztab GO “Wista”
przeniesiono do Rzeszowa a 18 V (21 V ?) 1947 r. zatogi Eskadry ponownie zostaly przebazowane
z ladowisk w Sanoku i Baligrodzie na podrzeszowskie lotnisko Jasionka potozone w poblizu rejonu
operowania sotni UPA “Burlaki”, “Krylacza” i “Lastiwki” na terenie Pogoérza Dynowsko-
Przemyskiego. Z tego lotniska 5 VI 1947 r. zatogi wspieraly akcje przeciw sitom UPA okrazonym



pod Bircza, Wola Korzeniecka i Leszczawa Gornag (w rejonie Kwaszeniny zatogi trzech samolotow
typu Po-2 z podwieszonymi pojemnikami dla rannych niosly pomoc transportujac rannych
zolnierzy do szpitala w Rzeszowie). Systematycznie takze prowadzono loty propagandowe
zrzucajac ulotki dla ludnosci ukrainskiej (Srednio w jednym takim locie zrzucano ok. 10 tys. ulotek)
[1; 3; 10, s. 153—-166]. Dnia 17 VI 1947 r. dowodca Eskadry otrzymat rozkaz przebazowania na
ladowisko do Sanoka klucza tacznikowego zlozonego z dwoch samolotéw wielozadaniowych typu
Po-2 (na samolotach tego typu wykonywat loty min. celem spotkan z dowodcami radzieckimi i
czechostlowackimi ptk. Juliusz Hibner, z-ca GO “Wisla” d/s KBW). Loty rozpoznawcze z
ladowiska w Sanoku rozpoczeto juz nastepnego dnia, w efekcie czego pod Baligrodem 1 Komancza
wykryto dwa zgrupowania UPA, ktore dzigki lokalizacji lotniczej zostaty zlikwidowane przez
oddziaty WP 1 KBW. Wigkszos¢ pilotow Eskadry stanowili mtodzi lotnicy ktérzy nad
Bieszczadami Zachodnimi po raz pierwszy zetkngli si¢ z warunkami bojowymi. Dramatycznie
zakonczyl si¢ lot bojowy z 19 VI 1947 r. w czasie ktorego zatoga w skladzie: chor. pil. B.
Swiatkowski i por. nawig. J. Dziefikowski rozpoznajac masywy lesne pomigdzy Baligrodem a
Komancza gdzie operowala sotnia UPA “Burtaki”, wpadla w ogien opl. UPA w ktorym polegt
nawigator [1, s. 124-126]. Na osobisty rozkaz GO “Wisla” zaloga innego samolotu
wielozadaniowego typu Po-2 w skladzie: ppor. pil. Jerzy Figarski i ppor. nawig. Ignacy Krikszer
przechwycita rozpoznany przez por. J. Dzienkowskiego oddziat UPA, liczacy okoto 100 ludzi i
naprowadzita na niego oddziat WP. Dnia 27 VI 1947 r. ok. godz. 8. 00 do akcji w okolicach
Turzanska, Duszatyna i Chryszczatej uzyto klucza trzech samolotow szturmowych typu I+-2m3 z 6
PLSz. W pierwszym locie uzyto maszyn pod dowoddztwem por. pil. Kazimierza Czubkowskiego
stacjonujacych na wspomnianym lotnisku w Jasionce, jedynym oprocz lotniska w Krosnie
pozwalajacym na uzycie maszyn szturmowych typu [1-2 m 3, za$ niebawem w rejonie Turzanska,
pojawily si¢ ponownie dwa szturmowce na cel naprowadzone rakietami z samolotu typu Po-2 1
przez ponad 20 min. wspieraty ogniem piechot¢ KBW: (...) Przed chwila na lotnisko w Jasionce
wrocity z lotu bojowego Ity, ktorym na skutek duzej predkosci 1 ograniczonego pola obserwacji nie
udato si¢ wykry¢ bandy pod Turzanskiem. Chcemy jeszcze raz powtdrzy¢ nalot Itow we
wspotdziataniu z wami. Zgodnie z poleceniem samolot tacznikowy ppor. [pil. J.] Figarskiego o
15.27 znalazt si¢ nad Turzanskiem. [...] Koszacym lotem z pdinocy nadleciaty dwa Ity. Jeden
pilotowat ppor. Konstanty Licewicz, w drugim siedziat za sterami ppor. Wiadystaw Fasciak. Jako
strzelcy pokladowi lecieli: sierz. Bogdan Trzebuchowski i sierz. Franciszek Tarnawski —ich kaemy
byty zatadowane 1 gotowe w kazdej chwili do akcji. Na ich widok ppor. [pil. J.] Krikszer —
nawigator samolotu Po-2 — zaczat wystrzeliwa¢ rakiety. W odpowiednim momencie Ity [-2 m 3]
przeszty do lotu nurkowego, a spod skrzydet oderwaly si¢ bomby. Tym razem piloci ze
szturmowcow wykonali zadanie [9, s. 127-138] (zgrupowanie UPA nie zostato jednak rozbite
opuszczajac wcezesniej rejon Chryszczatej 1 jeziorek Dusztynskich). Dnia 8 VII 1946 r. doszio w
Eskadrze do wypadku lotniczego, gdyz chor. Kozlowski nie begdacy pilotem Eskadry za$
mysliwcem chciat sig przelecie¢ na wielozadaniowym Po-2, uprosit kolegdéw, otrzymat zgodg na lot
1 ... rozbil samolot. W tym tez miesiagcu wraz z stopniowym oslabnigciem tempa walk loty nad
Bieszczadami Zachodnimi liczba lotow bojowych zmniejszyta si¢. Por. pil. T. Matecki tak
wspominat jeden z lotow: (...) Wylecieli§my z Jasionki pod Rzeszowem. Lotem koszacym tuz nad
ziemia. Taka wysoko$¢ byta najbezpieczniejsza; duza predkos¢ katowa stwarzata banderowcom
trudnosci w celowaniu. Przeszkody terenowe bralo si¢ pod skrzydto, przelatywalo migdzy
drzewami, szczytami skalnymi, wyrwami. Migdzy Leskiem i1 Baligrodem, gdy lecieliSmy nad
rozlegtym kompleksem lasow, zauwazyliSmy wydostajaca si¢ spomiedzy drzew blekitnawa smuge
dymu. Po chwili byliSmy nad tym miejscem. Na duzej polanie gromada ludzi krzatata si¢ wokot
ogniska. Jedni byli w koszulach, drudzy w ubraniach cywilnych, jeszcze inni w mundurach. Nie
ulegato watpliwosci — banderowcy. Obleciawszy kawatek lasu, skierowatem samolot ponownie nad
polang. [Ppor. pil. D.] Maciazek siggnat do skrzynki z granatami F-1 i cztery z nich szybko nawlok}
na stalowe kotko. Gdy samolot znalazt si¢ nad skrajem polany, wyciagnat zawleczke bezpiecznika i
wyrzucil tadunek za burtg. Potgzny wybuch byt dowodem, Ze granaty eksplodowaly. Ale i nas
dosiggnat ogien banderowcow. Pionowy 1 poziomy statecznik byly podziurawione ich kulami.



Wypadato poderwa¢ maszyng¢ do gory, a nastepnie przyszpikowac, zeby sprawdzié, czy dziataja. Na
szczegscie dzialaly, mozna byto lecie¢ dalej [11; 12, s. 6].

W sktadzie GO “Wista” znajdowata si¢ oprocz dywizji WP takze dywizja KBW sformowana
16 IV 1947 r., ktorej wsparcie lotnicze zapewnial klucz czterech (trzech ?) samolotow
wielozadaniowych typu Po-2 wydzielony ze skltadu 9 Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Lacznikowego KBW (SELL — 9 Samodzielna Eskadra tacznosci KBW ?) stacjonujacej w
Warszawie na lotnisku na Polu Mokotowskim (kontynuatorem jej tradycji zostal 103 Putk
Lotnictwa Nadwis$lanskich Jednostek Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewngtrznych z
Warszawy-Bemowa). 9 SELL powstata z przeformowanej 103 Samodzielnej Eskadry Lacznikowej,
majacej jeszcze frontowa historig, a jej piloci pierwsze loty nad Rzeszowszczyzna wykonywali juz
w 1946 r. Dowddca bieszczadzkiego klucza zostat ppor. pil. Leszkiewicz a oprocz niego w kluczu
pilotami byli: ppor. pil. Jan Czwakiel i ppor. pil. Jerzy Leszek. Klucz ten zapewnial tacznosé
pomigdzy jednostkami GO “Wista”. Z ladowisk w Sanoku i w Baligrodzie zatogi samolotéw typu
Po-2 szybko docieraly do rejonéw operowania sotni UPA. Zatogi operowaly z ladowisk w
Baligrodzie (gtowna baza), Rzeszowie i Sanoku, zrezygnowano ze stalego wykorzystania lotniska
w Krosénie [13, s. 97-100]. Lotnisko w Baligrodzie wykorzystywano bojowo podczas walk z sitami
UPA w masywie lesnym Chryszczatej 11-13 V 1947 r. samoloty Po — 2 ladowaly opodal
stanowiska dowodzenia gen. dyw. Stefana Mossora w Baligrodzie i zalogi tym samym informowaty
na goraco o przebiegu walk. Kilkakrotnie dowodca GO “Wista” jako pasazer wykonywat loty
obserwujac pole walki z powietrza i z poktadu samolotu wielozadaniowego typu Po-2 przekazujac
rozkazy podlegtlym mu dowodcom jednostek. Dzigki wsparciu klucza lotniczego w dniach 21 IV—
15V 1947 r. dywizja KBW na 43 przeprowadzone przy udziale lotnictwa akcje w 32 osiagngla
pozytywne rezultaty bojowe. Oprocz lotow facznikowych, do Sanoka okazjonalnie przylatywaty
inne maszyny ww typu z 9 SELL — np. 19 V 1947 r. z Warszawy do Sanoka przyleciat szef sztabu
dywizji KBW kpt. Feliks Sikorski. Klucz lotniczy KBW realizowatl zadania patrolowe,
rozpoznawcze 1 propagandowe jak i transportowe (przewozono rannych do szpitali w Krakowie 1
Warszawie — w dniach 25-26 VI 1947 r. ppor. pil. Stawomir Kapeluszny odbyt lot na trasie
Warszawa-Radom-Rzeszéw-Baligréd-Krosno-Warszawa po rannego zoinierza). Przynajmniej raz
na terenie lotniska w Sanoku pojawil si¢ zdobyczny poniemiecki samolot tacznikowy, gérnoptat
typu Fiesler Fi-156 “Storch” nie uyymowany w statystykach 9 SEL. (maszyna ta mogta nie figurowac
w etacie Eskadry ale by¢ uzywana jako powietrzna taksowka). W 1947 r. na ladowisku w Sanoku
pojawit si¢ takze samolot typu Fiesler Fi-156 “Storch” (czechostowackie oznakowanie C-5 “Cap”)
lotnictwa Czechoslowacji, ktérym przylecieli przedstawiciele dowodztwa czechostowackiego by
omowi¢ z dowodztwem GO “Wista” wspolne dziatania przeciw oddzialom UPA z dywizja KBW.
Maszyna w barwach czechostowackiego lotnictwa stacjonowata krétko nad Sanem, natomiast
lotnicy z Eskadry GO “Wista” i z klucza lotniczego KBW mieli okazje si¢ z nim zapoznaé. Wg.
ustalen dokonanych wowczas przez obie strony samoloty mogty by¢ uzywane po przeciwne;j stronie
granicy tylko w celach rozpoznawczych.(do 30 km w glab terenu sasiada). Zapotrzebowanie na loty
tacznikowe bylo spore poniewaz w warunkach zdezorganizowanej komunikacji na drogach, i
czestych przerw w lacznos$ci telefonicznej samolot okazywat si¢ najpewniejszym $rodkiem w
przekazywaniu niezbgdnych informacji. Zatem zalogi wielozadaniowych samolotéw typu Po-2
kursowaty niemal w calym obszarze obj¢tym walkami. Efektem dziatan zalég 9 SELL. KBW byto
wykonanie w okresie wiosenno-letnim 1947 r. 387 lotow w czasie 892 godzin [13, s. 97-100; 1; 3].

W koncu lipca 1947 r. GO “Wisla” zakonczyta operacj¢ przeciwko sitom UPA 1 30 VII
1947 r. rozwiazano GO “Wista” oraz wspierajaca ja lotnicza Eskadrg. Zanim to jednak nastapito 6 VII
1947 r. gen. dyw. Stefan Mossor na podrzeszowskim lotnisku Jasionka za loty bojowe nad Polska
poludniowo-wschodnia odznaczyt: chor. pil. B. Swiatkowskiego Krzyzem Grunwaldu III Klasy;
por. pil. D. Maciazka, por. nawig. I. Krikszera, por. nawig. Z. Derenia i chor. pil. B. Balwierczaka
Krzyzem Walecznych; chor. F. Sokota Srebrnym Medalem Zastuzony na polu chwaty; dowddce
klucza szturmowego z 6 PLSz por. pil. Burowa — Krzyzem Walecznych. W okresie prowadzonych
walk od 21 IV-30 VII 1947 r. lotnicza Eskadra GO “Wista” wylatata nad Pogérzem Dynowsko-
Przemyskim, Bieszczadami Zachodnimi i Beskidem Niskim ponad 1500 godzin dysponujac sita



zaledwie 10 samolotow Po-2 !!! Wynik ten byt imponujacy, za$§ straty jednostki zamknety sig
liczbami: jeden polegly lotnik i dwa rozbite samoloty wielozadaniowe typu Po-2. Po rozwiazaniu
GO “Wista” na terenie Polski poludniowo-wschodniej do 14 XI 1947 r. pozostaty jeszcze podgrupy
operacyjne “Sanok” (nazwa zmieniona po dyslokacji do Gorlic na “Gorlice”) 1 “Lubaczéw”, a ich
dowodcom przydzielono dwa dwu samolotowe klucze samolotéw wielozadaniowych Po-2 z 9
SELEL KBW. Samoloty z tych kluczy bazowaty na ladowiskach w Sanoku, Lubaczowie 1 Gliniku
Mariampolskim k./Gorlic nadal wykonujac loty nad terenami niedawnych walk z oddziatami UPA.
Jesienia 1947 r. ostatnie pociaki opuscity ladowisko w Sanoku (obecnie na bylym lotnisku
polowym znajduja sig obiekty sportowo-rekreacyjne) [7, s. 23].

W dziataniach przeciwko UPA w 1947 r. ponownie wzigto udziat lotnictwo czechostowackie
w ramach tzw. “Akcji B”. Terytorium Republiki Czechostowackiej bylo glownym obszarem
poprzez ktéry prowadzily nie tylko trasy kurierskie UPA wiodace do strefy amerykanskiej w
okupowanych Niemczech lecz gléwnie drogi ewakuacji rozbitych na terenie polskim przez oddziaty
WP i KBW kureni i1 sotni UPA. Prawdopodobnie jednak pierwsze akcje z udziatem lotnictwa miaty
miejsce jeszcze przez “Akcja B” — juz w poczatkach 1947 r. na terenie wschodniej Stowacji
pojawila si¢ lotnicza jednostka o kryptonimie “Juraj”, operujaca w ww rejonie do 30 IV 1947 r.
Intensyfikacja pracy operacyjnej lotnictwa czechostowackiego nastapita w chwili zakonczenia
gtownych walk z UPA na terenie polskim wraz z odwrotem ocalalych grup poprzez terytorium
czechoslowackie na zachdd. W okresie 8 VII-29 IX 1947 r. na terenie wschodniej Stowacji znalazty
si¢ po przebazowaniu z lotniska Tri Duby pod Zvolenem samoloty z 1 Putku Mysliwskiego 1 30
PLSz z 4 Dywizji Lotniczej (DL) typoéw La-5 FN, La-7 i Po-2. Do grona tych maszyn niecbawem
dotaczyty samoloty z Putku Lotnictwa Transportowego. Zatogi ich gltownie wykonywatly loty
rozpoznawcze Ww rejonie masywu gorskiego Malej Fatry, rakietami zaznaczajac rejony
przemieszczania si¢ rozpoznanych ugrupowan UPA. W zwiazku z pojawieniem si¢ w tym rejonie
sporej liczby turystow, zatogom zakazano atakowania z powietrza bronia poktadowa i bombami
wykrytych grup, celem uniknigcia zranienia przypadkowych cywiléw. Od polowy lipca 1947 r.
nasilita si¢ akcja przemieszczania rozbitych na polskim terenie mniejszych badz wigkszych sit UPA
na teren panstwa czechostowackiego (w tym gronie szczegélnie silne okazaly si¢ sotnie UPA
“Chromenki” 1 “Burlaka”). Celem rozpoznania z powietrza ww sit zaktywizowano akcje
czechostowackiego lotnictwa. Od 27 VII 1947 r. na lotnisku w KoSicach stacjonowat kolejny
detaszowany tu oddziat lotniczy, ktdorego dowodca zostat Skpt. PSorn, w sile Eskadry wydzielonej z
41 Putku Lotniczego (PL) sktadajacy si¢ z pigciu maszyn tacznikowych typu C-5 “Cap” (niemiecka
nazwa Fi-156 C “Storch”), jednego samolotu transportowego typu Aero C-3 A (niemiecka nazwa
Siebel Si-204 D) oraz trzech maszyn typu Aero C-3 B (maszyny te wydzielono z Dowddztwa
Lotnictwa 1 OW, oraz z 6 Warsztatow Lotniczych 2 OW). Dziatalno$¢ operacyjna miano
prowadzi¢ z lotniska Kamenica n./Cirocha gdzie maszyny miano przebazowa¢ 30 VII 1947 r.
Eskadra pod wzgledem taktycznym podporzadkowana zostala dowddcy 10 DP i miata
wspotpracowaé tez z oddzialem putku Sboru Narodnej Bezpecnosti (SNB) “Slovensko”
(Czechostowackie Wojska Wewngtrzne, odpowiednik polskiego KBW) dowodzonego przez npor.
Cypricha (dwa samoloty mys$liwskie, trzy tacznikowe od 1 VII 1947 r. przebazowane na lotnisko w
Kosicach). 15 VII 1947 r. na koszyckim lotnisku stworzono lotniczy oddziat SNB [14].

Glownymi zadaniami zatdég czechostowackiego lotnictwa byto rozpoznanie z powietrza
rejonéw gdzie mogly operowac sity UPA, oraz zapewnienie tacznosci z oddziatami armii
czechostowackiej operujacymi w rejonie rozpoznania lotniczego. W zwiazku z koniecznos$cia
rozpoznania obozowisk grup UPA przemieszczajacych si¢ przez wschodni obszar Republiki
Czechostowacji, gtownie wykonywano loty nocne, podczas ktorych szukano ognisk obozowisk. Z
chwila wykrycia obozowisk do akcji zamierzano wprowadzi¢ samoloty typu C-2, ktore bronia
poktadowa oraz bombami miaty atakowac¢ wykryte obozowiska. Ostatecznie do takich operacji nie
doszto. Nie planowano uzywania do akcji niszczycielskich maszyn tacznikowych typu C-5 “Cap”
nie posiadajacych uzbrojenia, gdyz zanotowano podczas lotdéw rozpoznawczych kilka przypadkow
ich ostrzatu z ziemi. W lipcu 1947 r. cze$¢ ww pododdziatu — samoloty typu C-5 “Cap” zostala
przebazowana na lotnisko Tri Duby. Wg raportu skpt. PSorna w okresie 3—9 VIII 1947 r. z tego



lotniska wykonano 24 loty operacyjne w czasie 37 godzin i 25 minut w rejonie Niskich Tatr, gory
Cho¢, Matej Fatry 1 Oravskej Magury. W tym tez czasie pododdziat wzmocniono do o§miu maszyn
typu C-5 “Cap” samolotami dostarczonymi z 43 PL. Jedynym efektem opisywanych lotow byto
znalezienie na wzgorzu Magura (kota 1316) koto Ruzomberku sze$ciu martwych 1 dwoch rannych
zotnierzy, o ktérych dowodztwo GO “Teplice” w Banskej Bystricy nie miato zadnych wiadomosci.
Broni poktadowej nie uzywano wobec wykrytych sit UPA ale w wyniku porozumienia z polskim
dowodztwem, uzyskano pozwolenie na wykonywanie lotdéw rozpoznawczych roéwniez nad
terytorium RP lecz bez mozliwo$ci uzycia broni poktadowej i bomb (zima 1947 r. planowano
wykonywanie ich przeciwko oddziatom polskiego antykomunistycznego podziemia — zgrupowanie
mjr J. Kurasia ps. “Ogien” — przekraczajacych na Spiszu granice z Republika Czechostowacka) [7,
s. 24]. Pozostata cz¢§¢ maszyn ww jednostki — pig¢ maszyn typu Aero C-3 B — pozostata na
lotnisku w KoSicach, gdzie miano zgromadzi¢ 200 bomb typu SD 70 niemieckiego typu o wadze 70
kg kazda i amunicj¢ bojowa dla 10 samolotéw. Na okres trzech dni do Kosic przystany zostat npor.
Konopicky celem przeszkolenia personelu jednostki w uzyciu bomb — ostatecznie nie uzyto ich.
Duzym ktopotem dla zaldg lotnictwa czechostowackiego byty loty nocne, w ktoérych zatogi maszyn
typu C-5 “Cap” nie byly przeszkolone. Aby wybrnaé z tego problemu utworzono 14 VII 1947 r. w
Kosicach kolejny detaszowany pododdziat lotniczy podlegly Skpt. PSornovi z zatogami majacymi
do$wiadczenie w lotach nocnych (dwa samoloty transportowe konstrukcji metalowej typu D-47 z
zatogami (czechostowackie oznakowanie amerykanskich samolotow transportowych typu C-47
“Skytrain”, wersja brytyjska DC-3 “Dakota”, wersja rosyjska Lisunow Li-2) oraz o$miu
obserwatorow ze szkot lotniczych), operujacy w pasie dziatania 10 DP oraz GO “Teplice”. Jeszcze
tego samego dnia — 14 VII 1947 r. — w godzinach 21.45-04. 20 miat miejsce pierwszy nocny lot
rozpoznawczy, za$ podczas kolejnego lotu nastgpnej nocy zanotowano ktopoty z taczno$cia
radiowa na linii samolot-oddziaty ladowe (meldunek z lotu nadano do punktu szyfrowego w
PreSove ale na lotnisku w KoSicach obstudze wspolpracujacej z samolotem radiostacji nie udato si¢
go odebrac). Podczas lotu z 18 VII 1947 r. przekazano na ziemig cztery meldunki, z lotniska dalej je
przekazano ale obsluga radiostacji sztabowej 10 DP... spata i tym sposobem rozpoznanie poszto na
marne. Podobne problemy zlacznos$cia pojawily si¢ podczas lotow 21 1 24 VII 1947 r. — wskutek
probleméw z taczno$cia meldunki do sztabu 10 DP przekazano dopiero po wyladowaniu maszyny
na lotnisku. Szwankowato zaopatrzenie samolotow — 26 VII 1947 r. podczas tankowania jednej z
maszyn do gaznikow dostat si¢ piasek i samolot przez cztery dni byt unieruchomiony. Po tym
wypadku maszyny odestano z powrotem na macierzyste lotnisko oraz odwotano pogotowie
alarmowe zaldg maszyn typu Aero C-3 B bazowanych w KoSicach. Odwotano tez rozkaz o
atakowaniu sit UPA bombami. Dwa samoloty ww typu 1 VIII 1947 r. odestano do bazy lotniczej
Malacky a trzeci do 44 PL. Na wypadek koniecznosci bojowej w gotowosci utrzymano zatogi
trzech maszyn typu Aero C-3 B w Malackach. Celem uzupetnien detaszowany pododdziat
stacjonujacy na lotnisku Tri Duby zostal uzupehiony trzema maszynami typu C-5 “Cap” z 43 PL,
ktory miat z dniem 23 VIII 1947 r. przeja¢ dziatalnos¢ bojowa od 41 PL. Utrzymanie
pigciogodzinnej gotowosci maszyn na lotnisku w Malackach okazato si¢ jednak problematyczne (w
tym czasie uzywano dwoch maszyn typu $ciagnigtych z lotniska Kosice 1 VIII 1947 r. — oba od 16
IX 1947 1. byly technicznie niesprawne) [7]. We wrze$niu 1947 r. oddzialy UPA zaczgto meldowaé
jako pojawiajace si¢ na Morawach — gltownie z sotni UPA “Chromenki” oraz “Romana —
Brodycza”. Wytworzona sytuacja zmusita dowddztwo 3 OW do uzycia przeciwko nim lotnictwa i
w tym celu z 43 PL wydzielono pododdziat lotniczy przebazowujac go na lotnisko w Prerove
(dowddca jego byt od 23 IX 1947 r. skpt. Teodor Fukala). Z lotniska Tri Duby przejeto trzy
samoloty tacznikowe typu K-65 (bylo to wprowadzone od sierpnia 1947 r. nowe oznaczenie
maszyn typu C-5 “Cap™), ponadto wprowadzono pogotowie bojowe wérdd zaldg maszyn typu Aero
C-3 B na lotnisku w Malackach. Ten nowy pododdziat o kryptonimie “Orel” wykonat od 24 IX do
9 XI 1947 r. co najmniej sze$¢ lotow tacznikowych (gléwnie w okresie 12-20 X 1947 r.) na trasie
Prerov-Brno 1 10 lotow operacyjnych. Na przetomie wrzesnia i pazdziernika 1947 r. loty operacyjne
wykonywano na pograniczu slowacko-morawskim — przykladowo 22 i 23 X 1947 r. w rejonie
Sumperka wykryto z powietrza oddziat 20 0s6b uznanych za banderowcéw. Rozpoznawano tez



rejon Jihlava-Tre$t-Stonarov i okolice Svatoslavi (pododdziat §kpt. Teodora Fukali liczyt wowczas
trzy maszyny typu K-65 w akcji oraz jeden w rezerwie) [7].

Dziatalno$¢ lotnictwa czechostlowackiego w “Akcji B” zostata zakonczona 19 XI 1947 r.
kiedy zlikwidowano wszystkie pododdziaty lotnicze dziatajace przeciw UPA (wg stanu z 17 XI
1947 r. stan osobowy ww jednostek wynosit 8044 zolnierzy, 1960 partyzantow i 5458 zolnierzy
SNB). Od 10 VII do 12 XI 1947 r. straty UPA zadane min. przy udziale lotnictwa na obszarze
Republiki Czechostowackiej wyniosty: 61 poleglych, 260 w niewoli i 29 dobrowolnie oddajacych
si¢ w rgce czechostowackie. Jedynie niewielkim grupkom UPA udato si¢ przedrze¢ w strong
granicy austriackiej i wegierskiej poprzez rejon Nova Bystrica-Dolni Dvoriste.
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Anpxeit Oaeiiko
HEMW3BECTHBIN 31TU30/]] C BOMHBI YKPAMHCKOM MOBCTAHYECKOW APMUMU (YIIA) B
19461947 I'T. AEMCTBHUS MOJIbCKOM U YEXOCJIOBALIKOM ABUAIIUU B ONNEPALIUSIX
IMPOTUB YIIA
B cmamebe aBTOp ocBelWlaeT HEU3BECTHLIM 3ann3oa B 6opbbe YKpanmHCKOW MOBCTaHYEeCKOW
apmum (YTMA) B 1946-1947 rr. AHanuaupyroTca OeNCTBUS MOSIbCKOWM U Y4exXocrno-
BaLKoW aBMaLumn Bo BpemMs onepaunin npotms YT1A.
Kntodessie cnoa: YKkpanHcKasi noBCTaHYeckas apMus, Nonbckas M YexocrioBaukas aBua-
uma, KommnteT HaumoHanbHon 6e3onacHocTh, “Akunsa B”.

Andrzej Olejko
UNKNOWN EPISODE WITH WALK UKRAINIAN INSURRECTIONAL ARMY (UPA) IN THE
YEARS 1946-1947. THE ACTIVITIES POLISH AND CZECHOSLOVAK AVIATION IN THE
OPERATIONS AGAINST THE UPA

In the article the author highlights an unknown episode in the struggle of the Ukrainian Insur-
rectional Army (UPA) in 1946—1947. Of the Polish and Czechoslovak aircraft dur-
ing operations against the UPA are analyzed.

Key words: Ukrainian Insurrectional Army, Polish and Czechoslovak aviation, National secu-
rity committee, “In Action B”.



